SSN 1400-5719

Rapport C 1998:2

Olycka med flygplanet SE-KZZ
den 1 mars 1997
vid floden Lagan, N lan

L-15/97



1998-01-27 L-15/97

Luftfartsverket
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Rapport C 1998:2

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intréffade
den 1 mars 1997 vid floden Lagan, N lan,
med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KZZ.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstréom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1998:2

L-15/97
Rapporten fardigstalld 1998-01-27

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid/antal

landningar senaste 90 dagar

SE-KZZ, SAAB 91C
Safirklubben Qvintus F 17,
Box 205, 372 25 Ronneby

1997-03-01 cakl. 17.45 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1 timme

Vid floden Lagan, N lan,

(pos 5633N 1257E, vid havsnivd)

Privat

METAR Angelholm/Barkkra/F10
flygplats kl. 17.50: Vind 220°/21 km/t, sikt
> 10 km, molnbas 1/8 900 m, 8/8 > 1 500
m, temp./daggpunkt +7/+3 °C, QNH 1017
hPa

1

1

Bada omkomna

Tota haveri

Avdliten kraftledning

394, AochM

ca 267 timmar, varav ca 40 timmar pa typen

ca 9 timmar/25 landningar varav
ca 3 timmar/3 landningar pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 1 mars 1997 om att en olycka
med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KZZ intréffat vid floden Lagan

, N [én, ssmmadag ca kl.17.45.

Olyckan har undersokts av SHK som féretrétts av Olle Lundstrom, ordférande,
Monica J Wismar, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk utred-

ningschef.

SHK har bitrétts av Nils Sundin som teknisk expert, Lars Laurell som
flygmedicinsk expert och Kristina Pollack som flygpsykologisk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.

Syftet med SHK:s undersokningar & uteslutande att forebygga framtida olyckor

och tillbud.

SAMMANFATTNING

Lordagen den 1 mars 1997 startade foraren tillsammans med en varnpliktig
passagerare fran Ronneby/F 17 flygplats for en flygning till Hamstad/F 14 flygplats
och tillbaka. De flog langs med Skanes kust for att béttre kunna orien-

tera sig. Flygningen skedde tidvis pa mellan fem-tio meters hojd Gver vattnet.
Mellan Bastad och Halmstad gjorde foraren flera simulerade " flygattacker” mot
bétar och |atsades beskjuta dessa. Under en stor del av flygningen madde



passageraren Sailla att han kraktes flera ganger. Pa flygplatsen méttes de som
planerat av en bekant till foraren som bjod hem dem pa kaffe.

Efter pausen skulle foraren tillsammans med sin bekant flyga en tur i omrédet
medan den varnpliktige passageraren vantade pa flygplatsen. De startade ungefar
kl. 16.30 och flog till Angelholm/Barkakral/F 10 flygplats for att tanka flygplanet.
Dér landade de k. 16.46 och tankade 155 liter brande. Déarefter startade de igen k.
17.34 och lamnade Angelholms kontrollzon via Bastad. Dar sag ett flertal vittnen
flygplanet bade cirkla runt palég hojd och utfora branta stigningar med
efterfoljande dykningar innan det sigs flyga mot Mellbystrand. Vid 17.45-tiden s3g
flera vittnen flygplanet komma flygande Gsterut pa 1&g hojd éver floden Lagan vid
Hokhult/Snapparp. Dar kolliderade det med en kraftledning bestdende av fyralinor
som var stréckta over floden pa omkring étta meters hojd Gver vattenytan. Vid
kollisionen uppstod gnistbildning och planet fortsatte ca 70 m innan det slog ner i
vattnet och §onk till botten efter ett par minuter. De ombordvarande omkom. Né&r
dykare senare samma dag |okaliserade flygplansvraket pétraffades de fastspandai
sina sékerhetsbaten och omhandertogs.

Olyckan orsakades av att foraren, som inte var behorig att medfora passagerare,
underskred lagsta tillatna flyghojd och till foljd darav kolliderade med en kraft-
ledning. Bidragande till olyckan var férarens bristande omdome.

Rekommendationer

Inga.
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1.2

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren var temporart stationerad som militar flygtekniker pa F 17 i Ronneby.
Lordagen den 1 mars 1997 skulle han tillsammans med en varnpliktig passagerare
flyga fran Ronneby/F 17 flygplats till Halmstad/F 14 flygplats och tillbaka.

Passageraren har beréttat foljande: Efter att de iordningstallt flygplanet och
kontrollerat att det var fulltankat stéllde de upp pa bana 01 for start. De startade
kl. 12.01 och direkt efter starten gjorde foraren en s.k. "tryckare” palag hojd dver
flygplatsomrédet, "Helge norr”, dar deras kollegor befann sig. Sedan flog de
soderut mot kusten dér foraren gjorde flera branta svangar och gungor paen
uppskattad hojd av 500 m 6ver vattnet. Dérefter forsokte de orientera sig for att
flyga direkt mot Halmstad. Da detta misslyckades valde foraren istéllet att flyga
langs kusten runt Skane. Flygningen skedde pa ca 200 meters hojd 6ver vattnet och
utanfor Sturups kontrollzon. Efter passage av Hoganas och Kullaberg minskade de
flyghojden till fem till tio meters hdjd Over Skélderviken. Déarefter steg de Over
Bastad for att sedan ater minska hojden Gver vattnet pa strackan till Halmstad.
Under flygningen mellan Bastad och Halmstad gjorde féraren flera simulerade
" flygattacker” mot batar och |atsades beskjuta dessa. Innan de anropade
flygledartornet pa Halmstad/F 14 flygplats cirklade de runt pa lag hojd dver ett
bostadsomrade i Halmstad. Trafikledartornet var inte bemannat och de landade
under egen uppsikt omkring klockan 14.10. Under en stor del av flygningen madde
han galv illa och kraktes flera ganger. Pa flygplatsen méttes de som planerat av en
bekant till foraren som bjod hem dem péa kaffe. De kom Gverens om att taen
flygtur 6ver Bastad for att titta pa en fastighet som foraren agde. §jdv valde han
att inte félja med pa turen men hjalpte de andra att kommai ordning. De startade
ungefar vid kl. 16.30.

Efter Starten frdn Halmstad flog de till Angelholm/BarkékralF 10 flygplats for
att tanka flygplanet. Dér landade de kl. 16.46 och tankade 155 liter brande. Dér-
efter sartade de igen ki. 17.34 och lamnade Angelholms kontrollzon via Bastad.

Dér sag ett flertal vittnen flygplanet bade cirkla runt palag hojd och utfora
branta stigningar med efterfoljande dykningar innan det sags flyga mot
Méllbystrand. Vid 17.45-tiden sag flera vittnen flygplanet komma flygande Gsterut
palag hojd 6ver floden Lagan vid Hokhult/Snapparp. Dér kolliderade det med en
kraftledning bestdende av fyralinor som var strackta dver floden pa omkring ata
meters hojd over vattenytan. Vid kollisionen uppstod gnistbildning och planet
fortsatte ca 70 m innan det slog ner i vattnet och g§6nk till botten efter ett par
minuter. De ombordvarande omkom. Né&r dykare senare samma dag lokaliserade
flygplansvraket patréffades de fastspandai sina sékerhetsbalten och omhandertogs.

Olyckan intréffade cakl. 17.45 i position 5633N 1257E vid havsnivan.

Personskador
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Besittning ~ Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna 1 1 - 2
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 1 - 2

Skador paluftfartyget
Totalhaveri.

Andra skador

Kraftledning bestdende av fyralinor dets av.

Besattningen

Allmant
Foraren var 39 & och hade géllande A och M-certifikat .

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper ca3 ca9 ca 267
Dennatyp ca3 ca3 ca40

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 3.
Inflygning patypen gjordes 1990-03-03.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 1996-03-17 pa Cessna 150.

Forarens bakgrund
Foraren var anstélld vid Flygvapnet sedan 1977 som flygtekniker. Han fick Sitt
flygteknikercertifikat for civilflyg ar 1983.

Den forste passagerarens beréttel se om flygningen till Halmstad samt 6évriga
vittnens uppgifter om hur flygplanet framforts har foranlett SHK att ndrmare
granska forarens person. Detta har skett framst genom samtal med hans sambo
samt chefer och arbetskamrater. Sammanfattningsvis har f6ljande framkommit.

De forsta ca 10 aren vid Flygvapnet tjanstgjorde han paflygflottilien F 10 i
Angelholm, varefter han pa egen begaran forflyttades till F 21§ Luled. Efter att
under nagra ar haft svart att fa acceptans bland sina kollegor dér, ndgot som pa-
verkade honom starkt psykiskt, hamnade han &ren 1995-1996 i en cirka arslang
djup nedstamdhetsperiod. Vid tiden for olyckan hade han aterhamtat sig och just
tilltrétt befattningen som klargoringsplutonchef. Han hade gett uttryck for stor
beldtenhet med sin nya arbetsuppgift.

Han hade haft en svar uppvéaxtmiljo som han med envishet och ambition arbetat
héart for att tasig ur. Ytligt sett hade han i manga avseenden &ven lyckats med
detta. En fackméssigt skicklig yrkesman med hoga krav pa sig §av och andra, men
med vissa svarigheter att se sina egna begransningar. Framtoningen kunde alltsom
oftast bli i yvigaste laget med en karaktér av att till synes behérska det mesta, men



15.3

1.6

1.7

som i géva verket bakom fasaden dolde en sarbarhet, skorhet och en stor
otrygghet. §avfortroendet saknade genuinitet. Han ville synas och bli sedd och
beteendet blev g s8llan av kompensatorisk karaktdr. Humdrsvangningar kom att
prégla hans beteende och hans engagemang och entusiasm f6r négot kunde ibland
ta sig néstan euforiska uttryck. Vid tiden nérmast fore olyckan var han innei en
lycklig period.

Pa F 21 hade han varit med och bildat en flygklubb dér han blev teknisk chef.
Han lade ner stor energi pa att iordningstélla klubbens SAAB 91 som han ocksa
flog. Emellertid skar det sig sa smaningom mellan honom och klubbledningen. Han
kom ocksa pa kant med andra flygférare i klubben. Detta ledde till att han till slut
uteslots. Han fortsatte dock att att flyga pa annat hall. Under den ettérsanga tunga
perioden aren 1995-1996 flog han dock inte als, férutom PFT:n i mars manad
1996.

En bror till den omkomne passageraren har till SHK uppgivit att nér hans bror
och foraren bestémde att tréffas i Halmstad hade enligt hans bror foraren sagt sig
vara stridspilot och skulle komma flygande till Halmstad fran Luled.

Forarens flygerfarenhet

Han gjorde uppflygning for A-certifikat den 14 september 1980. Senaste flygningen
med en SAAB 91 innan flygningarna fran Ronneby var under & 1995. Dérefter
hade han flugit 7 timmar pa Cessna 150 och Piper PA-38 under 1996

och fram till februari 1997.

Luftfartyget

Agare/innehavare: Safirklubben Qvintus F 17, Box 205,
372 25 Ronneby

Typ: SAAB 91C

Serienummer: 91406

Tillverkningsar: 1960

Flygvikt: Max tilldten 1 215 kg, aktuell ca1 110 kg

Tyngdpunktd age: Inom till&tna granser.

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: O-435A

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: 100LL

Total gangtid: 4 767 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 61 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 1 316 timmar

Propellergangtid

efter grunddversyn: 1 167 timmar

Propeller fabrikat: Hartzell

Flygplanet hade géllande luftvérdighetsbevis. Tankarna rymde totalt 160 liter
brénde.

Meteorologisk information
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METAR Angelholm/BarkékralF 10 flygplats kl. 17.50: Vind 220°/21 kmt,
sikt > 10 km, molnbas 1/8 900 m, 8/8 > 1 500 m, temp./daggpunkt +7/+3 °C,
QNH 1017 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Foraren hade radiokontakt med trafikledarna pa Ronneby respektive Angelholms
flygplats. Han var mycket pratsam och féreféll varai en upprymd sinnesstdmning.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Olycksplatsen & belagen i floden Lagan ca 1 km fran flodens mynning i havet.
Over floden gér en kraftledning, 230-400 V best&ende av 4 linor. Ledningens
stolpar & placerade en bit in fran flodens strander och skymda av trad. Ledningens
hojd 6ver vattenytan & 7-8 meter. Floden & omkring 150 meter bred vid den plats
dér ledningen &r dragen. Pa flodens strandkanter & patavlor markerat att " hang-
kabel” finns med en hogsta segelhdjd av 7 meter.
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Ledningen var avditen med delar av linorna hangande i trad pa bada sidorna om
floden. Pa den norra sidan héangde 100 meter 1anga linor fran stolparnaoch i
riktning Gsterut. Vid den sbdra stranden hangde ca 20 meter |anga lindelar.

Luftfartygsvraket

Flygplanet dterfanns ca 200 meter sydost om kollisionsplatsen pa omkring fem
meters djup. Det 13g pa botten i rygglége och var relativt intakt. Det bargades tva
dagar efter olyckan. Vid bargningen skadades kabintaket. V anstra vingen var
kraftigt demolerad och bojd bakéat. Hogra vingens framkant hade tre parallella
intryckningar, med ca45° vinke i forhdlande till vingframkanten, efter kollisionen
med kraftledningens linor. Den 4:e linan hade ditit av landningsljuset pa
vingframkanten. Flygplanskroppens framre del var intryckt efter kollision med
vattenytan. Klaffarnavar utféldaoch i 18st 1age 2/3. Landningsstéllet var infallt.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens kondition var nedsatt fére
flygningen.

Den rattsmedicinska undersokningen visade att foraren adrog sig méttligt vald
mot huvudet och brdstkorgen samt ett underbensbrott. Han avled genom drunk-
ning. Understkningen av passageraren visade pa begransat trubbigt vald mot
huvud och extremiteter, mer omfattande vald mot balen med ett flertal vanster-
sidiga revbensbrott samt leverskada som féljd. Aven han avled genom drunkning.
Bada blev sannolikt medvets 6sa vid nedslaget.
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Brand

Uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Kollisionen mot vattenytan var valdsam. Bade foraren och passageraren skadades
alvarligt trots att de anvande fyrpunktsbalten.
Nodsandaren av typ ACK Tecknologies TSO C91A aktiveradesinte.

Sarskilda prov och undersdkningar

Undersokning av flygplansvraket
Flygplanet undersoktes direkt efter bargningen. Ingenting framkom som tyder pa
att nagot fel forekommit i flygplanets styr- eller reglersystem fére olyckan.

Undersdkning av motorn

Motorn demonterades fran flygplanet och undersoktes pa verkstad. Berdrda
komponenter undersoktes pa specialverkstad. Inget fel konstateradesi motorns
mekaniska funktion eller hjd psystem. Allt talar for att motorn fore olyckan var fullt
funktionsduglig och I&mnade normal effekt.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Ovrigt

Safirklubben Qvintus F 17

Klubben har sin verksamhet pa Ronneby/F 17 flygplats. En vecka fore olyckan
ansokte foraren om att fa bli medlem i klubben, vilket kravdes for att faflyga
klubbens SAAB 91C. Han talade om att han ingick i incidentberedskapsstyrkan
fran F 21 som flygtekniker och skulle tillbringa veckan pa flygplatsen. Han be-
réttade ocksa att han varit med om att renovera en Safir vid Safirklubben pa
Luled/Kallax/F 21 flygplats. Ansokan beviljades.

Representanterna fran Ronnebyklubben uppfattade honom som mycket energisk
och han gav ett ordningsamt intryck. Nagon flygtidskontroll eller ndgot vitsord
inhamtades inte. Under veckan gick en klubbmedlem igenom de rutiner som géllde
och pa torsdagen betalade han in medlemsavgiften. Pa fredagen fore olyckan gjorde
han en lokal flygning med nagra varnpliktiga som passagerare.

Bestammelser for Civil Luftfart (BCL)

Enligt BCL-T 4.4 far flygning enligt de visuella flygreglerna (VFR) inte genom-
foras

" @) Over tétbebyggd del av samhélle eller dver storre folksamling pa lagre hajd an
1 000 fot (300 m) 6ver hogsta hinder inom en radie av 600 m fran luftfartyget,

b) pa annan plats &n vad som angesi mom 4.4 a) pa lagre hojd an 500 fot (150 m)
Over marken (vatten).”
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Undantag far goras endast nar det & nodvandigt for start eller landning eller nar
sarskilt tillstand har |amnats av Luftfartsverket.

Nagot tillstand att underskrida minimiflyghdjden hadei dettafall inte lamnats av
Luftfartsverket.

Néar det géller att ta med passagerare ombord krévs enligt BCL-C 2.2 mom.
7.5 ) att foraren under de narmast foregdende 90 dagarna skall ha utfort minst fem
starter och landningar med flygplan av aktuell typ och klass.

ANALYS

Ingenting har framkommit som tyder pa att ndgot tekniskt fel forekommit pa
flygplanet fore olyckan. Nagon anledning som tvingade foraren att flyga pa den
|3ga hojden utefter floden gar inte att finna. Allt tyder darfor pa att 1agflygningen
var avsiktlig fran forarens sida och att han aldrig eller for sent upptéckte kraft-
ledningen som flygplanet kolliderade med.

Foraren underskred saledes medvetet bade under flygningen fran Ronneby till
Halmstad och under olycksflygningen galande minimihgjd, 500 fot. Han uppfyllde
vidare inte kravet pa att ha utfort minst fem starter och landningar under de senaste
90 dagarna innan han medforde passagerare ombord. Han var dltsainte heller
behorig att utféra nagon av flygningarna under fredagen och lérdagen. Nér han
tankade flygplanet vid Angelholms flygplats hade han endast ungefar fem liter
bréande kvar i tanken vilket motsvarar en brandeforbrukning pa drygt 60 I/tim.
Detta torde vara rimligt med tanke pa den typ av flygning foraren hade utfort.

Det innebér ocksa att vid landningen i Angelholm fanns endast brande kvar for
fem till tio minuters flygning. FOrarens bristande brand eplanering vittnar om en
pataglig brist pa respekt for grundlaggande flygsakerhetsregler. D& han dessutom
saknade behdrighet att flygai morker var han vid olyckstillféllet for sent ute for att
efter landning i Halmstad hinna genomféra den planerade aterflygningen till
Ronneby sasmmadag i dagdljus.

Det framstér som egenartat att en person som av manga uppfattats som an-
svarsfull och kompetent tappar kontrollen éver sitt beteende och genomfor
veritabla” busflygningar”, dessutom med passagerare.

Foraren var i sitt arbete k&nd som en mycket noggrann och skicklig yrkesman.
Han upptréadde gl vsakert och med vaxlande humdr. | grunden var han dock en
skor och osaker person. Hans sjavfortroende hade pa arbetsplatsen starkt satts pa
prov och blivit reducerat. Efter att ha genomgatt en arslang tung och deprimerande
tid var han nu innei en lycklig period. Han hade inte flugit mycket under den
senaste tiden och den livsgladje han nu kénde gav han uppenbarligen uttryck for i
sitt sétt att flyga och spela stridspilot den aktuella dagen. Han forefaller sdledes att
haforlorat saval distans till uppgiften som flygforare som kontroll Gver sina be-
gransningar. Dérigenom kom han att driva sig §&lv och passageraren in i olyckan.

Nér flygklubben Qvintus F 17 beviljade foraren medlemskap hade man dess-
forinnan varken gjort nagon flygtidskontroll eller tagit referenser. Detta berodde
troligtvis pa det positivaintryck foraren gjorde samt hans anstélning inom Flyg-
vapnet. SHK:s undersokning visar hur I&tt det & att missbeddma en ménniskas
personlighet och egenskaper. Hade klubben gjort sadana efterforskningar hade
mahanda olyckan aldrig intréffat.

Forhoppningsvis kommer vad som framkommit i detta arende att ledatill att
flygklubbar och flygplansuthyrningsforetag ser 6ver sinarutiner for att godkénna
nya flygforare att flyga deras flygplan.



3.1

3.2

UTLATANDE

Undersodkningsresultat

a) Foraren var inte behorig att flyga med passagerare ombord.
b) Flygplanet hade géllande uftvardighetsbevis.

c) Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa flygplanet.

d) Flygplanet framférdes under 1agstatillétna flyghdjd.

e) Flygningen hade karaktér av " busflygning”.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren, som inte var behorig att medfora passagerare,
underskred lagsta tillatna flyghojd och till f6ljd darav kolliderade med en
kraftledning. Bidragande till olyckan var forarens bristande omdome.

REKOMMENDATIONER

Inga.

13



