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SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med undersokning-
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daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2001:30

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
6 juli 2001 pa Koping/Galby flygplats, U lan, med ett ultralatt flygplan med
registreringsbeteckningen SE-YXO.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Ann-Louise Eksborg

Monica J Wismar Henrik Elinder
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L-037/01
Rapporten fardigstélld 2001-10-01

Luftfartyg: registrering, typ
Klass/luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar senaste
90 dagarna

SE-YXO, Tomi 3 Delfin (Trike)
Ultralatt A, gallande flygtillstand

Enskild ago

2001-07-06 Kl. 12.45 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid =
UTC + 2 timmar

Koping/Galby flygplats, U lan,

(pos 5931N 01558E, 8 m over havet)
Bogsering av héngglidare

Enligt SMHI:s analys: svag nordvastlig
vind, sikt > 10 km, enstaka moln med bas
5 000 fot, temp./daggpunkt +28/+14 °C,
QNH 1016 hPa.

1

Inga

Betydande

Inga

35 ar, UL-A med bogserbehorighet
120 timmar, varav 80 timmar pa typen
18 timmar, varav 3 timmar pa typen
90, varav 19 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 6 juli 2001 om att en
olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YXO
intraffat pa Koping/Galby flygplats, U lan, samma dag kl. 12.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik

Elinder, teknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Dan Akerman som teknisk expert.
Undersdkningen har foljts av Luftfartsverket genom Gun Strém.

Handelseforlopp m.m.

Foraren skulle under dagen bogsera upp hangglidare med en trike. Efter att
ha gjort daglig tillsyn och varmkdrt motorn taxade han ut triken till start-
positionen pa Koping/Galby flygplats bana 25. Dar kuperade han motorn i
samband med att bogserlinan till den forsta héangglidaren kopplades. Nar
héangglidaren var ikopplad och dess forare hade genomfort s.k. hdngcheck
startade foraren ater motorn. Darefter drog han pa full gas och startade
slapet i motvind och pabdrjade stigningen.

Nar ekipaget hade kommit upp pa omkring 35—40 meters hojd dver
marken forlorade motorn plotsligt all effekt. Foraren av hangglidaren
uppfattade vad som intréaffat och kopplade loss sig fran bogserlinan och
landade sedan pa faltet utan problem. Foraren av triken valde att landa pa
en stubbaker rakt fram i fardriktningen. Efter sattningen, nar triken hade
rullat ndgra meter, vek sig noshjulet och triken hasade pa nospartiet ca
10 meter innan den slog runt ett varv.

Foraren, som bar hjalm och var fastspand med trepunktsbélte, skadades
inte och kunde sjalv lamna triken. Triken fick omfattande skador.



Nar triken undersoktes pa olycksplatsen konstaterades att motorn gick
att dra runt och att bogserlinan hade lindats ca 10 varv runt propelleraxeln.
Tillrackligt med bréansle fanns ombord. Férgasaren var installd enligt fabri-
kantens rekommendation.

Vid den fortsatta undersokningen av motorn, som ar en vattenkyld tva-
cylindrig tvataktsmotor, och dess installation noterades féljande fel och
avvikelser:

— Bakre kolven var spréackt och hade skurit mot cylinderloppet.

— Bada kolvarna visade tecken pa éverhettning.

— Fréamre vevaxelpackboxen var ej korrekt monterad.

— Kylvéatskan hade en glykolhalt motsvarande ett frysskydd for —5 °C mot
normalt —38 °C.

— Kylarlocket holl ej tatt till specificerat tryck.

— Kylsystemet saknade uppsamlingskérl i anslutning till en éverstrom-
ningsventil i kylarlocket. Enligt motortillverkaren skall sadant karl
finnas.

— Motorns gangtid sedan 6versyn var vid tillfallet 465 timmar. Enligt till-
verkarens rekommendation skall 6versyn goras efter 300 gangtimmar.

Tva bransleprov fran triken har analyserats. Analysen visade pa en olje-
inblandning pa 1,5 respektive 1,6 volymprocent i branslet. Foreskriven
oljeinblandning &ar 2,0 volymprocent.

Utlatande

De skador som konstaterats pa motorn tyder pa att den blev 6verhettad
under starten och att skarning uppstod mellan den bakre kolven och
cylinderloppet. | samband med skarningen sprack kolven och motorn
forlorade effekten. Skarningen var dock inte kraftigare an att vevaxeln gick
att dra runt nar motorn svalnat.

Kylsystemet saknade uppsamlingskérl i anslutning till dverstromnings-
ventilen. Det innebar att den kylvétska som expanderade ut igenom ventilen
nar motorn blivit varm forlorades 6verbord. Nar motorn efter flygning sval-
nade sogs luft via lockets returventil in i systemet. Det faktum att glykol-
halten i kylvattnet var sa lag tyder pa att vatten successivt fyllts pa i systemet
for att kompensera for kylvatskeforlust. Detta talar for att motorn vid tidi-
gare tillfallen sannolikt arbetat med luft i systemet. Eftersom luft i kylsyste-
met innebar forsamrad kylning &r det troligt att vissa déverhettningsskador
uppstatt redan fore olyckstillfallet.

Den aktuella dagen var lufttemperaturen hég (+28 °C), oljeinblandning-
en i branslet nastan 25 procent for 1ag och glykolhalten i kylvattnet for 1ag
med o6kad risk for kokning. Dartill var kylarlocket otatt vilket medforde att
kylsystemet arbetade under lagre tryck dn avsett. Aven detta 6kade risken
for kokning. Samtliga dessa faktorer var ogynnsamma for motorns kylning.
Allt talar darfor for att skarningen och effektférlusten orsakades av dessa
faktorer tillsammans i kombination med eventuella tidigare éverhettnings-
skador i motorn.

Olyckan visar vikten av att alltid félja motorfabrikantens installationsan-
visningar. Detta galler inte minst for kylsystem i tvataktsmotorer, eftersom
de ofta ger hog effekt i forhallande till sin slagvolym. Nagot som innebér
extra stor termisk belastning pa kolvar och cylindrar.

Motorflygforbundet KSAK, Tillsynskontoret for UL-flyget har, bl.a. med
anledning av denna olycka, utfardat ett Tekniskt Meddelande Ultral&tta
Flygplan, TMU nr 26, till samtliga &gare av luftfartyg utrustade med vatten-
kylda tvataktsmotorer, vari foreskrivs att kylsystemet skall vara utrustat
med uppsamlingskérl i anslutning till dverstromningsventilen i kylarlocket.



