ISSN 1400-5719

Rapport RL 2001:17

Olycka med flygplanet SE-CZK
pa Trosa/Troslanda flygplats, D lan,
den 24 mars 2001

Dnr L-014/01

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2001:17

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
24 mars 2001, pa Trosa/Troslanda flygplats, D lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-CZK.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Ann-Louise Eksborg

Monica J. Wismar Henrik Elinder
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Rapporten fardigstélld 2001-06-29

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar
senaste 90 dagarna

SE-CZK, Piper PA-22-108/150
Normal, géallande luftvardighetsbevis
Enskild ago

2001-03-24, ca kl. 08.35 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid =
UTC + 1 timme

Trosa/Troslanda flygplats, D lan,

(pos 5853N 1730E; 9 m dver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vind omkring
140°/10 knop, sikt mycket god,
molnméangd 1-4/8 med bas ca 2 000 fot,
temp./daggpunkt —0/-4 °C, QNH 1015 hPa.
Foraren befann sig utanfor flygplanet.
Inga

Betydande

Inga

53ar, A

567,5 timmar, varav 180,5 timmar pa typen
6,5 timmar, samtliga pa typen

39

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 24 mars 2001 om att
en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-CZK intraffat
pa Trosa/Troslanda flygplats, D 1an, samma dag ca kl. 08.35.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica J. Wismar, operativ utredningschef, och Henrik

Elinder, teknisk utredningschef.

Undersodkningen har foljts av Luftfartsverket genom Gun Strém.

Handelseforlopp m.m.

Foraren tog ut flygplanet ur hangaren for att géra en lokal flygning. Han
parkerade det pa grasytan framfor hangaren och gjorde daglig tillsyn. Det
forekom isflackar i graset. Nar han hade satt sig i flygplanet och skulle
starta motorn visade det sig att batterispanningen var for 1ag. Han gick da
ur flygplanet for att starta motorn genom att dra runt propellern for hand.
Innan han ldAmnade forarplatsen ansatte han parkeringsbromsen och stall-

de gasreglaget pa tomgang.

Nar féraren drog runt propellern startade motorn direkt och varvade
upp till ungeféar 2/3 av maxeffekten, varvid flygplanet borjade att rulla.
Foraren forsokte att stoppa flygplanet men orkade inte halla emot. Flyg-
planet rullade 6ver den grasbelagda startbanan i riktning mot ett dike ca
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125 meter langre bort. Dar fastnade noshjulet i diket, varvid noshjulsstallet
knécktes och propellern slog i marken.

Foraren misstanker sjélv att han inte ansatte parkeringsbromsen tillrackligt
hart och att han kan ha kommit at gasreglaget nar han lamnade forarplat-
sen.

Skador uppstod pa flygplanets struktur, vanster vinge, noshjulsstall,
motor och propeller.

Flygplanets bromssystem har undersokts utan att nagot fel eller
onormalt konstaterats.

Utlatande

Enligt BCL-D 1.2 mom 7.5.1 skall behorig forare eller behdrig mekaniker
befinna sig pa forarplatsen nar motorn ar igdng. | undantagsfall far motorn
dock startas utan att forarplatsen ar bemannad forutsatt att parkerings-
bromsar — om sadana finns — ar lasta eller att lampliga atgarder for att for-
hindra rullning &r vidtagna.

Att starta en flygmotor utan att det finns nagon flygutbildad person vid
motorreglagen innebar en risk och bér om majligt undvikas. Den som anda
startar motorn pa sadant satt maste vara val fortrogen med motorreglagens
installning och forvissa sig om att reglagen inte kan borja *vandra’till foljd
av vibrationer. Eftersom effektiviteten pa parkeringsbromsen kan variera,
bor bromsklossar laggas framfor huvudhjulen.

| detta fall varvade motorn upp till betydligt hogre effekt &n vad foraren
hade forvantat sig. SHK kan inte bedéma huruvida detta berodde pa att
gasreglaget var felinstallt fran borjan eller om foraren oavsiktligt rakat
andra installningen.

Att flygplanet kom i rullning kan ha berott pa att parkeringsbromsen var
for 16st ansatt. Flygplanet kan ocksa i viss man ha glidit till foljd av att det var
latt lastat och underlaget var glatt. Eftersom féraren inte hade lagt broms-
klossar framfor huvudhjulen, var det ingenting som hindrade rullningen.



