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Olycka med flygplanet SE-LDK

i luftrummet vid Karlsborg/Flugebyn
flygplats, O lan,

den 15 april 2001

Dnr L-017/01

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2001:35

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
15 april 2001, i luftrummet vid Karlsborg/Flugebyn flygplats, O lan, med
ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-LDK.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 8§ forordningen
(1990:717) om undersékning av olyckor en rapport éver undersdkningen.

Olle Lundstrom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapporten fardigstalld 2001-11-12

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar
senaste 90 dagarna

SE-LDK, Short SC7 Skyvan 3A-100
Normal, géallande luftvardighetsbevis
Flygbussen pa Zave Hills KB/Goteborgs
fallskarmsklubb

2001-04-15, ca kl. 10.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid =
UTC + 2 timmar

Karlsborg/Flugebyn, O lan,

(pos 5836N 01427E; ca 1 000 m dver
havet)

Privat

Enligt SMHI:s analys: vind sydostlig ca
10 knop, sikt mycket god, inga moln,
temp./daggpunkt +1/-7 °C, QNH 1004 hPa.
1

17

Inga

Betydande

Inga

46 ar, A

1198 timmar, varav 335 timmar pa typen
14 timmar, varav 13 timmar pa typen

29, varav 23 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 25 april 2001 om att
en olycka med ett flygplan med registreringsbe teckningen SE-LDK intré&ffat
i luftrummet vid Karlsborg/Flugebyn flygplats, O 1&n, den 15 april ca

kl. 10.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém, ord-
férande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder,

teknisk utredningschef.

Undersodkningen har foljts av Luftfartsverket genom Gun Strém.

Handelseforlopp m.m.

Foraren startade pa flygplatsens grasbana 34 med 18 fallskarmshoppare
ombord. Under starten och stigningen var flygplanets "tamp”’(bakre
lastlucka) stangd. P& 3 500 fots (1 067 m) hojd 6ppnades rampen och en
hoppare slapptes. Flygplanet skulle darefter stiga till 5 000 fots (1 524 m)
hojd dar de 6vriga hopparna skulle slappas. Under stigningen avsag hopp-
mastaren och en av hopparna att stdnga rampen for att 6ka konforten i

kabinen.

De hade svarigheter att lasa rampen och tryckte samtidigt pa rampens
nederkant. Plotsligt knacktes rampen ungefar pa mitten och dess nedre
halva veks ut bakat i luftstrommen. De tva hopparna foll da handlést ur
flygplanet men kunde sedan utldsa sina ordinarie skarmar och landa utan

problem.

Den bakatkné&ckta rampdelen skapade ett kraftigt aerodynamiskt tipp-
moment nedat pa flygplanet som fick flygplanet att forlora nara 500 fots



(ca 150 m) hojd innan foraren aterfick kontrollen. Eftersom foraren var
osaker pa flygplanets lagfartsegenskaper med den skadade rampen valde
han att lata alla hopparna lamna flygplanet fore landningen. Landningen
utférdes utan storre problem.

Rampen utgdrs i princip av en stor rektangular dorr langst bak i kabinen.
Den ar upphangd i dverkanten och 6ppnas framat/inat. Nar rampen ar
stangd vilar tva beslag pa rampens sidor och tva beslag pa rampens
nederkant mot fyra laskrokar i flygplansstrukturen. Lasningen sker med en
mekanism i rampens nederkant. For att hoppare vid uthopp inte skall
fastna i laskrokarna finns mojlighet att falla in de tva nedre krokarna i
durken. Vid olyckstillfallet var dessa krokar inféllda.

I gallande supplement till tillverkarens flyghandbok avseende flygning med
oppen ramp foreskrivs att stangning av rampen under flygning inte far ske
om de nedre krokarna &r inféllda. Efter denna handelse har fallskarms-
klubben kompletterat sina operativa rutiner i enlighet harmed.

Utlatande

Olyckan var mycket allvarlig ur flygsakerhetssynpunkt av flera skél. Dels fér
att tva fallskarmshoppare oplanerat foll ur flygplanet, dels for att flygplanet
okontrollerat forlorade nara 500 fots hojd innan foraren aterfick kontro I-
len. Om héandelsen hade intraffat pa lagre flyghojd hade utgangen kunnat
bli katastrofal. Tursamma omstandigheter far nu tillskrivas att flyghtjden
rackte till for att hopparnas skarmar skulle hinna vecklas ut och for att fora-
ren skulle hinna att aterfa kontrollen av flygplanet.

Det rader knappast nagon tvekan om att rampen knéacktes till foljd av
overbelastning. Genom att de tva nedre fastkrokarna var infallda nar de tva
hopparna, troligen med kraft, tryckte pa rampens nederkant uppstod ett s&
stort moment vid de tva sidobeslagen som rampen inte var dimensionerad
for. Eftersom fallskarmsklubben efter handelsen har kompletterat sina
rutiner och risken for ett upprepande darmed har minimerats ser SHK
ingen anledning till att lamna ndgon rekommendation.

Forarens beslut att 1ata de dvriga hopparna lamna flygplanet fore
landningen var motiverat.

Olyckan orsakades av att avsteg gjordes fran gallande foreskrifter vad
galler stangning av rampen under flygning.



