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Olycka med flygplanet SE-KBO
Sydost om Lietekkabba, BD lan, den 10 augusti 2002
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SHK undersoker olyckor och tilloud fr&n sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersdkningarna ar att liknande héndelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersodkningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, for publicering eller
annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2003:04

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
10 augusti 2002, sydost om Lietekkabba, BD lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-KBO.

Statens haverikommission éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

SE-KBO, Piper PA-18-150 med flottorer
Normal, gallande luftvardighetsbevis
Gellivare flygsallskap

2002-08-10 Kkl. 12.50 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Sydost om Lietekkabba, BD lan,
(pos 6738N 01921E; 572 m dver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: svag vaxlande vind,
mycket god sikt, 1-4/8 cumulus med bas
2 000-3 000 fot, temp./daggpunkt
+20/12+ °C, QNH 1011 hPa

Antal ombord: besattning 1
passagerare 1

Plats

Typ av flygning
Vader

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget Omfattande

Andra skador Inga

Foraren:
Alder, certifikat 38 ar, man, A-certifikat med sjobehdrighet
Total flygtid 192 timmar, varav 22 timmar pa typen

30 timmar (allt pa flottorer), varav
4 timmar pa typen
23, varav 5 pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna

Antal landningar senaste
90 dagarna

Statens haverikommission (SHK) underréattades den 11 augusti 2002 om att
en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KBO intraffat
sydost Lietekkabba, BD lan, den 10 augusti kl. 12.50

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Géran Rosvall, ord-
férande, och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseférlopp m.m.

Foraren startade fran sjon Liettiksavu, som ar en del av Kaitumalven, for en
lokal flygning. Det var sidvind fran hoger och foraren planerade att genom-
fora starten till hdger om en 6 i sjon. Foraren koncentrerade sig pa att halla
sig i djupfaran och undvika grund, varfor han i sent skede uppméarksamma-
de att starten kom att ske till vinster om 6n. Lattningen skedde strax fore
on och stigning paborjades i 14 av den. Nar 6n passerats pa ungefar fem
meters hojd gick hoger vinge och nosen nedat och at hoger innan flygplanet
med lagt noslége slog i vattnet. Flygplanet sjonk efter nagon minut och blev
stdende pa botten i det ungefar en och en halv meter djupa vattnet i stort
sett rattvant och vridet ungefar 135 grader at hoger med referens till start-
riktningen.

De bada ombordvarande var oskadda och kunde sjalva lamna vraket. De
blev undsatta med bat av personer som sag handelsen. Flygplanet fick om-
fattande skador pa vingar, kropp och flottorstall. Nagot tekniskt fel har inte
hittats pa flygplanet eller misstankts av foraren.



Flygningen dgde rum med ungefar 25 kg (3 %) overlast. Tyngdpunktslaget
vid flygningen har inte gatt att faststalla da det i lastinstruktionen angivna
tyngdpunktslaget sannolikt &r felaktigt. SHK har genom jamforelse med
korrekta vagningshandlingar fran andra PA 18 funnit att tyngdpunktslaget
sannolikt 1ag inom, men néra, den framre gréansen. En balansvikt i flygpla-
nets stjart, som normalt &r nédvandig vid flottérinstallation, var ej monte-
rad pa flygplanet. Foraren hade inte gjort nagon sarskild vikt- och balans-
berdkning da han bedomde att flygplanet Iag inom granserna med den ak-
tuella lasten.

Utlatande

Olyckan orsakades av att den initiala stigningen gjordes med for lag fart
varvid flygplanet éverstegrades. Bidragande kan ha varit att nedsvep eller
vindvariationer férekom i 1& bakom on.

Overlasten hade sannolikt en marginell betydelse for handelseférloppet.



