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Luftfartyg: registrering ochtyp SE-YUA, Rans Coyote Il

Agare/lnnehavare Ej namn i internetutgdvan / webmaster
Tidpunkt for handelsen 1998-10-02, kl. 18.00 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Hornberg, Osterfarnebo, X Ian,
(pos 6017N 1644E; 54 m Over havet)
Typ av flygning Privat
Vader SMHI:sanays:. vind svag omkring sydlig, sikt

> 10 km, moln 5-6/8 med bas 4 000 fot,
temp./daggpunkt +8/+3 °C, QNH 1029 hPa

Antal ombord:  beséttning 1
passagerare -
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Begransade skador pa trad
Forarens alder, certifikat 66 ar, UL
Forarens totala flygtid 189 timmar, varav 29 timmar pa typen
Forarens flygtid de senaste 10 timmar, varav 6 timmar patypen
90 dagarna
Antal landningar de senaste 16, varav 10 patypen
90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
S-E Sigfridsson, ordfoérande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och
Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud frén sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren har beréttat. Efter en flygning om ca 50 minuter skulle han landa pa
ett privat strék vid Hornberg med banriktningarna 09/27. Han foredrog att lan-
da pa strék 27 eftersom det motsatta straket har masker i form av 15-17 meter
hogatrad ca 100 meter fran bantroskeln. Pa grund av 13gt stdende sol besl 6t
han dock, trots att han kande olust, att landa pa strék 09. | borjan av finaen
hade han en fart av ca 80 mph (miles per hour). For att fa sa kort rullstracka
som mgjligt planerade han att sattningen skulle ske néra bantroskeln. Han min-
skade farten ned till ungefér 40-50 mph genom gasavdrag och koncentrerade sig
pa maskerna och fartméataren. Pl6tsligt stannade motorn. Efter motorstoppet
slog flygplanet i tva tradtoppar kort fére bantroskeln. Vanster vinge slog sedan
av ett mindre tréad och planet stannade i ett dike ca 80 meter fére bantroskeln.



Foraren minnsinte om han i samband med fartjusteringen drog av gasen for
snabbt sa att motorn kuperades eller om han i den nagot spanda situationen, i
stéllet for att stotta med gasen, drog av gasen med samma resultat.

Skador uppstod pa landstéll, vingar, skevroder och flygplanskroppens
stalrorskonstruktion. Omfattande dukskador uppstod ocksa.

Utlatande

Landningen skedde pa ett grasstrak med langden 450 meter och 30 meter brett.
Fore strékets bantroskel bana 09 fanns en odlad aker 80 meter fram till skogs-
gransen. Stréket uppfyllde gallande krav sdval enligt BCL-F 2.5 som enligt
flygplanets prestanda.

Den &gt stéende solen tvingade foraren att landa pa bana 09 vilken han nor-
malt undvikit att landa pa Detta bidrog sannolikt till en viss anspanning hos
honom infor landningen.

Olyckan orsakades sannolikt av att foraren ofrivilligt kuperade motorn pa
finalen.

1 BCL = Bestammelser fér Civil Luftfart



