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Rapport C 1998:29

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
7 september 1997 pa §0n Bolmen, G 1an, med ett flygplan med registre-
ringsbeteckningen D-EEKL.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Ann-Louise Eksborg Monica J Wismar

Henrik Elinder Jan Mansfeld
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Rapport C 1998:29

L-81/97
Rapporten fardigstalld 1998-09-24

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare
Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid/antal

landningar senaste 90 dagar

D-EEKL, Piper PA-18-150
Germany Seaplane Association, Tyskland
1997-09-07 mellan kl. 16.00-17.30 i dagdljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar

Sjon Bolmen, G lan,

(pos. N5652 01346; 142 m Over havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys kl. 16.30:

vind 270°/10 knop, sikt 30 km, moln 1-4/8
Cu med bas 4 000 fot, temp./daggpunkt
+17/+10 °C, QNH 1012 hPa

1

Foraren omkom

Betydande

Inga

65 ar, tyskt privatflygarcertifikat

Okant

Okant

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 7 september 1997 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen D-EEKL intr&ffat pa §on
Bolmen, G lan, samma dag nagon gang mellan kl. 16.00-17.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, Henrik Elinder, teknisk
utredningschef och Jan Mansfeld utredningschef for réddningstjansten.

SHK har bitrétts av Lars Laurell som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna &r att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Foraren ingick i en grupp med tyska privatflygare som befann sig i Sverige for

att bedriva §6flyg med sina amfibieflygplan. Vid den aktuella flygningen startade
foraren, efter att hatankat flygplanet, fran Ljungby/Feringe flygplats for en kortare
lokal flygning. N&r flygplanet inte hade kommit tillbaka efter en timme blev hans
kamrater oroliga och startade med ett annat amfibieflygplan for att leta efter flyg-
planet. Efter ca en timmes sokande s&g de flygplanet ligga upp och ned i vattnet
soder om 6n Réet ca 150 meter fran §6n Bolmens dstra strand. FOraren satt pa
den enaflottéren och vinkade at kamraterna nér de flog forbi. Kamraterna upp-
fattade det som om han hade flytvast pa sig och var oskadad.



5

Pa grund av hoga vagor och branglebrist kunde de inte landa bredvid haveristen
utan meddel ade via radio kamraterna pa marken positionen dar flygplanet patréf-
fats. Dessa skaffade fram bétar och gav sig ivag till haveriplatsen. Nar de, ungefar
40 minuter senare, kom fram till flygplanet var foraren férsvunnen. De larmade da
raddningstjansten som paborjade sokandet efter féraren ungefar 30 minuter senare.
Forst tva dagar efter olyckan hittades féraren drunknad.

Nagot tekniskt fel har inte hittats pa flygplanet efter olyckan, dock konstatera-
des att amfibieflottorernas landstall var utfélt. Till foljd av att réddningstjansten
inte larmades omedel bart ndr olyckan blev kénd forsenades raddningsinsatsen med
minst 40 minuter. Denna forsening kan ha bidragit till att foraren omkom.

Olyckan orsakades av att foraren glomde bort att falain amfibieflottorernas
landstall fore landningen pa vatten.

Rekommendationer

Inga.
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1.2

1.3

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren, som var tysk medborgare, ingick i en grupp med tyska privatflygare som
befann sig i Sverige for att bedriva §6flyg med sina amfibieflygplan. Gruppen hade
besokt Sverige vid tidigare tillfélen i samma syfte, bl.a. for att bestammelserna for
goflygverksamhet & liberalare i Sverige ani Tyskland dér landning paingdar inte
ar tilldtet. Vid tidpunkten for olyckan var gruppen forlagd till Mjalens campingplats
vid §6n Bolmens Gstra strand och som operativ landbas for tankning m.m. anvan-
des Ljungby/Feringe flygplats.

Vid den aktuella flygningen startade foraren, efter att ha tankat flygplanet, fran
Ljungby/Feringe flygplats vid 16-tiden for en kortare lokal flygning. Hans planer
for flygningen var inte kéanda. N&r flygplanet inte hade kommit tillbaka vid 17-tiden
blev hans kamrater, som fanns pa flygplatsen, oroliga. De forstkte fa kontakt med
foraren via flygradion men fick inget svar. Tvaav kamraterna startade da med ett
annat amfibieflygplan, som just hade landat pa sj6n vid campingplatsen, for att leta
efter flygplanet. Efter ca en timmes sokande sag de flygplanet ligga upp och ned i
vattnet soder om 6n Raet ca 150 meter fran 5j6n Bolmens Ostra strand. Foraren satt
pa den ena flottoren och vinkade & kamraterna nar de fl6g forbi. Kamraterna
uppfattade det som om foraren hade flytvast pa sig och var oskadad.

De gjorde tvaforsok att landa bredvid haveristen men fick avbryta p.g.a. hoga
vagor och stenar i vattnet. Ungefar samtidigt fick de varningsindikering for 1ag
brandemangd i sitt flygplan och beslutade sig for att atervandatill Ljungby/Feringe
flygplats. De meddelade viaradio kamraterna pa marken positionen dar flygplanet
patraffats. Dessa skaffade fram béatar och gav sig ivag till haveriplatsen for att und-
sétta foraren och férsoka barga flygplanet. Nér de, ungefér 40 minuter efter det att
flygplanet patréffats, kom fram till flygplanet var foraren férsvunnen. Nagot vittne,
varken till olyckan éler till nar féraren |amnade flygplanet, har inte gétt att fa fram.

Kamraterna larmade da raddningstjansten som paborjade sokandet efter foraren
ungefar 30 minuter senare. Forst tva dagar efter olyckan hittades foraren drunknad.

Olyckan intréffade den 7 september 1997 i pos. N5652 O1346; 142 m Over
havet.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador paluftfartyget
Betydande.



1.4

1.5

1.6
16.1

1.6.2

1.7

Andra skador

Inga.

Besattningen

Foraren var 65 & och hade gallande tyskt privatflygarcertifikat. Hans aktuella
flygerfarenhet & okéand.

Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: Deutscher Wasserflieger-Verband e.V. im
Gellhornpark 20, D-21509 GUNDE
Tyskland

Typ: Piper PA-18-150

Serienummer: 18-5330

Tillverkningsar: 1956

Flygvikt: Max tilldten 920 kg, aktuell ca 850 kg

Tyngdpunktd age: Inom tilltna granser

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-320

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: 100 LL

Total gangtid: 5 314 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: Ca 10 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 583 timmar

Propellerfabrikat: Sensenich

Luftfartyget hade géllande luftvardighetsbevis.

Amfibieflottorer

Flygplanet var utrustat med amfibieflottorer (flottorer med inféllbart landstéll) av
typ JHS 339. Varje flottor har tvainfallbara hjul, ett i nosen och ett ungefar mitt pa
flottoren. Landstéllet mandvreras hydrauliskt med hjdp av en handmandvrerad
hydraulpump i férarkabinen. Genom tva "tittglas’ pa varje flottérs ovansida kan
foraren visuellt kontrolleraom stéllet & utfallt eller infallt. Varje flottor & férsedd
med ett vattenroder som kan féllas ned i samband med taxning pa vatten.

Meteorologisk information

Enligt SMHI:s analys kl. 16.30:
vind 270°/10 knop, sikt 30 km, moln 1-4/8 Cu med bas 4 000 fot, temp./daggpunkt
+17/+10 °C, QNH 1012 hPa.



1.8

1.9

1.10

111

1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

Navigationshjalpmedel

Inte aktudllt.
Radiokommunikationer

Normal radiokommunikation med flygplanet férekom i samband med starten fran
Ljungby/Feringe flygplats. Dérefter finns ingen kénd kommunikation med foraren.

Flygfaltsdata
Ljungby/Feringe flygplats hade status enligt KSAB, Svenska Flygfélt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Flygplanet aterfanns upp och ned under vattnet hangande i flottérerna, ca 150
meter fran §0ns Ostra strand och ungefér 10 km sdder om Mjéens campingplats.
Avstandet till j6ns véastra strand ar dar ungefar sju kilometer. Vagor frén vaster
forekom pa gjon.

Luftfartygsvraket
Flygplanets kondition fére bargningen fran vattnet dokumenterades. Efter barg-
ningen férdes det i land for teknisk undersokning.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska kon-
dition varit nedsatt fore flygningen. Den réttsmedicinska obduktionen visade
att foraren endast hade fétt begransade ytliga hudskador och att han omkommit
genom drunkning.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter



1.16
1.16.1

1.16.2

1.16.3

1.17

1.18

Forarstolen saknade axelremmar och foraren satt sannolikt fastspand i endast
midjeremmar. Retardationen vid nedslaget var begrénsad och kabinutrymmet
forblev intakt. | kabinen hittades bl.a. tva oanvanda flytvastar. Det som kamra-
terna forst uppfattade vara forarens flytvast visade sig senare varaen typ av
" fiskarvast”.

Nodséndaren av typ EBC-102 fungerade inte i vattnet.

Teknisk understkning

Vingar och flygplanskropp
Flygplanet var komplett. Forutom de skador som uppstod i samband med
bargningen har foljande storre skador noterats:
- Motorfundamentet var deformerat och frontrutan krossad.
- Vingarnas framkanter var krossade utefter hela spannvidden.
- Flera strukturskador forekom pa flygplanskroppen.

Propellerbladen var oskadade. Fartmétarens visare hade fastnat pa 58 mph.
Ingenting onormalt hittades i flygplanets styr- eller reglersystem. Foljande
reglageinsta Iningar noterades:

- Gasreglage Ca50 %

- Brandeblandning Séangd

- Forgasarforvarmning Pa

- Huvudstrém Pa

- Tandning Pa

- Vingklaff Ett steg

- Radioinstélining 122,25 MHz (" Feringe Info”)
Motorn

Motorn demonterades fran flygplanet och sandes till en auktoriserad
flygmotorverkstad for undersokning. Inget mekaniskt fel pa motorn eller dess
hjalpapparater framkom som beddms ha kunnat paverkat dess funktion.

Amfibieflottorer

Samtliga fyralandningshjul i amfibieflottorerna var utfallda. Landstallssystemet
funktionsprovades och befanns fungera utan anmérkning. Det var fullt mgjligt att
fran forarplatsen genom flottorernas tittglas kontrollera landstéll ets position.
Flottorernas vattenroder var uppfallda.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Raddningstjanstinsatsen

Larmet om olyckan inkom kl. 19.53 till SOS Alarm i V&xj6 som vidarebefordrade
det till Raddningstjansten i Ljungby. Dérifran utgick en insatsstyrka som efter ca
tio minuter kom fram till Bolmstad hamn dér tva bétar sjosattes. Pa grund av den
kraftiga §6gangen kunde dock endast en av bétarna anvandas. En insatsgrupp be-
stéende av tre personer var framme vid flygplanet ungeféar kl. 20.25. Foraren fanns
daintei nérheten av flygplanet och stkning paborjadesi omradet med hjép av bl.a.



2.2
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en raddningshelikopter fran Kallinge. Foraren pétréffades forst tva dagar senarei
vattnet ungeféar halvvégs mellan olycksplatsen och land.

ANALYS
Flygningen

Foraren hade inte informerat om sina planer for flygningen och nagot vittne till
olyckan har inte gétt att fafram. Det & dock troligt att féraren avsag att utforaen
ovningsflygning i omradet kring §6n Bolmen.

De klaff- och motorreglagel gen som konstaterades pa flygplanet vid den tek-
niska undersokningen talar for att olyckan intréffade i samband med landning pa
vatten. (Blandningsreglagets omotiverade lage uppstod sannolikt vid haveriet.)
Skadorna pa flygplanets nosparti och vingframkanter tyder vidare pa att flygplanet
vid landningen tippade framéat och slog hart mot vattenytan innan det hamnade i det
rygglagei vilket det senare aterfanns.

Eftersom det inte har gétt att hitta ndgot tekniskt fel pa flygplanet som skulle ha
kunnat tvinga foraren att landa pa vattnet, talar det mesta for att den aktuella land-
ningen var en planerad landningsovning pa vatten. Start- och landningsovningar pa
vatten gjordes ofta av forarnai den tyska gruppen, eftersom sadana dvningar inte
var tillétna patyskaingoar.

Amfibieflottorernas landstéll var utfalt efter olyckan. Da foraren knappast kan
hafalt ut stallet efter rundslagningen tyder alt pa att landningen gjordes med land-
stéllet utfallt. Nar de utfallda landningshjulen kom i kontakt med vattenytan upp-
stod ett stort vattenmotstand som omedelbart fororsakade ett kraftigt framatriktat
tippmoment pa flygplanet. Utan att foraren hade nagon chans att férhindra det tip-
pade flygplanet da 6ver nosen och slog Gver parygg.

Vid funktionskontroll fungerade landstéll smekanismen utan anmérkning och
stéllets lage kunde tydligt avlésas genom flottérernas tittglas. Det troliga & darfér
att foraren helt enkelt glémde bort att fallain landstéllet fére landningen. Bidra-
gande till detta kan havarit att han i sitt hemland normalt bade startade och landa-
de paland och att han sannolikt darfor hade for vana att |1ata landstéllet forbli i ut-
falt 1&ge under flygning.

Raddningstjansten

Nér flygarkamraterna fann det havererade flygplanet uppfattade de att foraren
befann sig val och hade flytvast pa sig. | stéllet for att omedelbart larma réddnings-
tjansten satte de igang att tillsammans med kamraterna pa marken fa fram lampliga
bétar for att undsatta foraren och barga flygplanet. Darmed forsenades raddnings-
tjanstens insatser med minst 40 minuter, vilket kan ha bidragit till att féraren om-
kom.

Det som kamraterna uppfattade som en flytvast var i gélva verket en typ av
" fiskarvast” och forarens fysiska kondition efter rundslagningen var uppenbarligen
sA nedsatt att han inte orkade att smmatill land eller hdlla sig kvar pa flygplanets
flottor den tid det tog for kamraterna att nd fram. Om raddningstjansten hade lar-
mats omedel bart, hade foraren sannolikt kunnat ha blivit undsatt inom 30 minuter.
Nér foraren hittades ndgra dagar efter olyckan visade det sig att han endast hade
fatt lindriga skador i samband med haveriet men senare omkommit genom drunk-
ning.
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UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade géllande luftvardighetsbevis.

c) Nagot tekniskt fel har inte hittats pa flygplanet.

d) Landstéllet var utfélt.

€) Raddningstjansten larmades inte omedelbart nér olyckan blev kénd.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren glomde bort att falain amfibieflottorernas
landstall fore landningen pa vatten.

REKOMMENDATIONER

Inga.



