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Rapport RL 2001:47

Olycka med varmluftballong SE-ZGS
vid Stora Melldsa, T lan,
den 13 juni 2001

Dnr L-030/01

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2001:47

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
13 juni 2001, vid Stora Mell6sa, T 1an, med en varmluftballong med
registreringsbeteckningen SE-ZGS.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Olle Lundstréom Monica J Wismar
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Rapport RL 2001:47

L-030/01
Rapporten fardigstélld 2001-12-10

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:

alder, certifikat

total flygtid

SE-ZGS, LBL 180A, varmluftballong
Normal, géallande luftvardighetsbevis
Ahlmarks Bransle AB/QOscair Project AB
2001-06-13, ca kl. 22.30 borjan till
skymning

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid =
UTC + 2 timmar

Stora Mell6sa, T 1&n,

(ca pos 5913N 01530E; 30 m 6ver havet)
Bruksflygning

Enligt SMHI:s analys: vind omkring vastlig
ca 5 knop, sikt mycket god, inga moln,
temp./daggpunkt +13/+6 °C,

QNH 1009 hPa.

1

6

Tva passagerare fick allvarliga skador
Inga

Inga

55 ar, FB
480 timmar, varav 43 timmar pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 15 juni 2001 om att en
olycka med en varmluftballong med registreringsbeteckningen SE-ZGS
intraffat vid Stora Melldsa, T l1an, den 13 juni 2001 ca kl. 22.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém, ord-
férande, och Monica J Wismar, utredningschef.

SHK har bitratts av Ingemar Lilja som operativ expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Kare Jernling.

Handelseforlopp m.m.

Foraren hade den 13 juni under férmiddagen, som forberedelse for att
eventuellt flyga under kvéllen, inhamtat vaderleksrapporten géllande for
Orebro som SMHI tagit fram speciellt for ballongflygning. Dar angavs inget

om byiga vindar.

Omkring Kl. 14.05 tog foraren del av SMHI:s prognos gallande fér
Orebro kl. 22.00: vind vid marken 270 grader 5 knop, pa 1 000 fot 290
grader 14 knop och pa 2 000 fot 15 knop. Ingen cumulonimbusaktivitet var

rapporterad i omradet.

KI. 17.35 ringde foraren SMHI Arlanda for att inhamta kvéllens vader for
ballongflygning och fick darvid veta att han inte var berattigad till nagon
konsultation. Han bestallde darfor en vanlig vaderprognos som gav att pa

1 000 fot var vinden 14 knop men ned mot marken skulle det bli lugnt. Med
det underlaget tog han beslutet att genomféra en flygning under kvallen och
sammankallade passagerarna.
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Foraren och hans passagerare traffades kl. 20.00 pé& Orebro segelflygplats,
strax dster om Orebro flygplats. Féraren ringde till flygledaren i tornet pé
Orebro flygplats och fick besked att markvinden var 4 knop. Han informe-
rade passagerarna om de instruktioner som galler fér ballongflygning.
Passagerarna fick aven trana pa att stiga i och ur korgen.

Kl. 21.30 startade de och steg till 1 000 fots hojd. Flygningen forflét lugnt
och en kortare del av flygningen utférdes pa 3 000 fots hojd.

Efter ungefar en timmes flygning paborjade foraren inflygningen till ett
falt. Nar de kom ned pa ca 100 fots hojd noterade foraren att vinden okat i
styrka nere vid marken, 39 km/h eller ca 20 knop enligt hans GPS. Han
informerade passagerarna om vindékningen, och att landningen kunde bli
hard och att de maste halla i sig hart. Han gjorde ett forsok till landning
men med den dkade vinden kom han nara nagra elledningar. Han valde da
att avbryta och flyga till nagra falt som 1ag langre bort.

Under inflygningen till det nya faltet passerade ballongen en lada. Efter
passagen upptackte foraren ett dike som gick parallellt med och nagot till
vanster om landningsriktningen. Ballongen drev mot diket och ballongkor-
gens vanstra horn slog i den véanstra dikeskanten. Darefter draggade
ballongen langs med diket en stracka innan den kom upp pa faltet till hoger
om diket och stannade.

Under landningen nar ballongkorgen slog i diket foll en passagerare pa
en annan passagerare medan ballongkorgen draggade skadades de bada.
Den ena fick en spricka i skenbenet och den andre brot foten. Inga skador
uppstod pa ballongen eller dess utrustning.

I samband med landning/tdmning av ballong finns i alla ballonger en
s.k. ripp. Den kan pa modernare ballonger bade 6ppnas och stangas av
foraren. Den anvands till att minska ballongens lyftkraft och darmed hjalpa
till att snabbare stanna/tomma ballongen vid s.k. draggning, alltsa nar
ballongen dras (bogseras) med vinden. Dessutom finns numera pa de allra
modernaste ballongerna, liksom pa den aktuella, ytterligare en variant av
rippen, namligen en s.k. superripp”> Med hjélp av den kan forare fa
ballongen att bromsa draggningen till endast ett fatal meter. | praktiken
ungefar en meter dragg per knop vindhastighet.

SMHI har fran automatstationer i omgivningen kunnat avlasa att
vindstyrkan var mellan tre och sju knop vid tiden for handelsen. Hojd-
vindsmatningarna fran Arlanda-sodarn som denna kvéll nadde upp till 700-
1 000 fots hojd visade att inget varde nagon gang éversteg 11 knop.
Ingenting tyder pa att det skulle ha varit ndgon kraftigare vindstyrka vid
markniva, men maéjligen pa hojder omkring 200 fot och uppat.

Mellan Luftfartsverket och SMHI finns ett avtal om meteorologisk
konsultation for VFR-flygt. Nar det galler en mer detaljerad konsultations-
tjanst for ballongflyg kan flygféretagen teckna avtal direkt med SMHI. F6ér
ballongflygforare utan avtal galler annars:

— kopa en prognos

— ringa tjansten "Meteorologen direkt”’for en avgift/min

— anvanda SMHI"s nya internettjanst “automatiska ballongprognoser”
som ar kostnadsfri (finns fér 10 orter under en férséksperiod)

— Dbestélla en vanlig VFR-prognos.

Om vaderprognosen indikerar att vindar éver atta knop kan forekomma i
samband med landning, genomfors inte flygning med passagerare i enlighet
med foretagets driftshandbok.

LVFR — Visuella Flygregler
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Utlatande

Foraren hade gjort en grundlig forberedelse infor flygningen nar det galler
vadret. Flygningen forflot normalt fram till landningen. Vindékningen, som
foraren uppmatte pa sin GPS, var inte prognostiserad av SMHI och har inte
observerats fran nagon av SMHI:s automatstationer i omradet.

Landning med ballong ar det mest kritiska dgonblicket under en flyg-
ning. Eftersom landningen inte kan planeras eller forberedas, kan den bli
besvarlig, speciellt om foraren dverraskas av 6kande vind. | en sadan situa-
tion maste han snabbt och i samband med landningsforberedelserna infor-
mera passagerarna.

Superrippen utnyttjades inte av foraren. Darfoér forlangdes bromsstrack-
an vilket gjorde att ballongen draggade langre an nédvandigt i diket, med
kraftiga pakanningar for passagerarna.

Olyckan orsakades av att ballongen drev ner i diket och att féraren da
inte rippade ballongen for att fa en snabb uppbromsning.

FORTYDLIGANDE, utsant som meddelande 2001-12-18

I rapporten omnamns att alla ballonger ar férsedda med en s.k. "¥ipp”,
varmed foraren kan tomma ballongen i samband med landning. Vidare sags
att de modernaste ballongerna har en s.k. *Superripp”, som medger en
snabbare tdmning och uppbromsning om ballongen draggar.

SHK har i sitt utlatande konstaterat att féraren inte anvande sig av
’Superrippen’’och eftersom det inte ndmns huruvida foraren utnyttjade den
vanliga *Yippen’’kan rapporten ge intryck av att inte heller den kom till
anvandning.

SHK beklagar denna otydlighet och far harmed framhalla att den vanliga
¥Yippen’’anvandes.




