
ISSN 1400-5719

Rapport RL 2001:40

Olycka med flygplanet LN-AAJ
på sjön Strolången, E län,
den 25 maj 2001

Dnr L-026/01

SHK undersöker olyckor och tillbud från säkerhetssynpunkt. Syftet
med undersökningarna är att liknande händelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersökningar syftar däremot inte till att fördela
skuld eller ansvar.

Det står var och en fritt att, med angivande av källan, för publicering
eller annat ändamål använda allt material i denna rapport.

Rapporten finns även på vår webbplats:  www.havkom.se



2
F1

9 
K

or
tr

ap

2001-11-22 L-026/01

Luftfartsverket

601 79 NORRKÖPING

Rapport RL 2001:40

Statens haverikommission har undersökt en olycka som inträffade den
25 maj 2001, på sjön Strolången, E län, med ett flygplan med registrerings-
beteckningen LN-AAJ.

Statens haverikommission överlämnar härmed enligt 14 § förordningen
(1990:717) om undersökning av olyckor en rapport över undersökningen.

Olle Lundström

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport RL 2001:40
L-026/01
Rapporten färdigställd 2001-11-22

Luftfartyg: registrering, typ LN-AAJ, Lake Aircraft LA4-200
(amfibie)

Klass, luftvärdighet Normal, gällande luftvärdighetsbevis
Ägare/innehavare Enskild ägo
Tidpunkt för händelsen 2001-05-25, ca kl. 13.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid = UTC
+ 2 timmar

Plats Sjön Strolången, E län,
(pos 5822N 01628E; 28 m över havet)

Typ av flygning Privat
Väder Enligt SMHI:s analys: vind nordvästlig

med variationer mellan väst- och nordlig
riktning, vindstyrka 12 knop med viss
byighet upp till 20 knop, sikt mycket god,
inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt +12/-3 °C,
QNH 1020 hPa.

Antal ombord: besättning 1
passagerare 1

Personskador Inga
Skador på luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Föraren:

ålder, certifikat 47 år, PPL-A (Aeroplane) med sjöbehörighet
 (norskt)

total flygtid  227 timmar, varav 26 timmar på typen
flygtid senaste 90 dagarna 21 timmar, varav 15 timmar på typen
antal landningar 19, varav 13 på typen
senaste 90 dagarna

Statens haverikommission (SHK) underrättades den 26 maj 2001 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen LN-AAJ inträffat på
sjön Strolången, E län, den 25 maj 2001 ca kl. 13.30.

Olyckan har undersökts av SHK som företrätts av Olle Lundström, ord-
förande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder,
teknisk utredningschef.

 Undersökningen har följts av Luftfartsverket genom Gun Ström.

Händelseförlopp m.m.
Föraren startade med flygplanet tillsammans med en passagerare från
Norrköping/Kungsängen flygplats för att göra en lokal flygning i området.
Efter ungefär 30 minuters flygning beslöt de att landa på sjön Strolången.
Föraren hade inte gjort någon sjölandning med flygplanstypen sedan han
utbildades på typen ca fyra veckor tidigare.

Vinden var nordvästlig och föraren uppskattade vindhastigheten till ca
åtta knop. Efter att ha landat mot vinden taxade han tillbaka flygplanet på
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sjön för att kunna starta i samma riktning. Vågorna var då omkring 20-25
centimeter höga.

Under startförloppet, som skedde med normal startklaff, lättade flygplanet
vid ungefär 55-60 mph, vilket föraren inte var förberedd på. På ungefär en
meters höjd över vattenytan började det luta åt vänster och vänster ving-
flottör tog i vattnet. Flottören sög fast i vattnet varvid flygplanet girade åt
vänster och slog ner på vattnet. Föraren drog ner motoreffekten till tomgång
och konstaterade, när farten minskat, att vänster vingflottör hade skadats
och tog in vatten. Passageraren, som själv var sjöflygare och förtrogen med
flygplanstypen, klättrade ut på höger vinge och balanserade på så sätt ut
flygplanet så de kunde taxa in till en närliggande strand.

Ingen ombord skadades men flygplanet fick skador på vänster vinge och
vingflottör.

Flygplanstypen är midvingad och av amfibietyp och har en normal lätt-
ningsfart på ungefär 80 mph. Typen har speciella flygegenskaper vid lågfart
vilket har medfört att flygprov inför kontrollant utsedd av Luftfartsinspek-
tionen erfordras vid typinflygning för både land och sjö.

Något tekniskt fel har inte konstaterats på flygplanet.

Utlåtande
Som framgår av SMHI:s väderanalys var vinden vid tillfället byig och med
varierande vindriktning. Mycket talar för att det var en lokal vindby och/eller
en lokal vindkantring som fick flygplanet att lätta vid en fart som var betyd-
ligt lägre än normal lättningsfart. Vid den låga farten lyckades föraren inte
parera den rollstörning som flygplanet fick och som resulterade i att vänster
vingflottör slog i vattnet och skadades. Flygplanet kan samtidigt momentant
ha hamnat så högt över vattenytan att ”markeffekten” minskade och flyg-
planet därigenom blev mindre stabilt i rolled.

Olyckan orsakades sannolikt av att föraren under startförloppet inte
tillräckligt snabbt och med tillräckligt stora roderutslag korrigerade för de
vindbyar och vindvariationer som förekom på sjön. Bidragande kan ha varit
flygplanstypens speciella lågfartsegenskaper och förarens begränsade er-
farenhet på typen.


