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SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med undersokningarna ar att
liknande handelser skall undvikas i framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att
fordela skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, fér publicering eller annat &ndamal anvanda
allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2001:43

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
29 juli 2001, vid Norrtalje/Mellingeholm flygplats, AB 1&n, med ett flygplan
med registreringsbeteckningen SE-GBR.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

En Overséattning av rapporten till engelska bifogas.

Olle Lundstréom

Monica J Wismar Sakari Havbrandt
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L-051/01
Rapporten fardigstélld 2001-11-27

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar
senaste 90 dagarna

SE-GBR, Piper PA 28-151

Normal, géallande luftvardighetsbevis
Roslagens Flygklubb

2001-07-29, ca kl. 19.45 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid =
UTC + 2 timmar

300 m W om Norrtélje/Mellingeholm
flygplats, AB lan

(pos 5944N 01842E; 12 m over havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vind sydvastlig
5-10 knop, god sikt, inga moln,
temp./daggpunkt +23/+13 °C,

QNH 1012 hPa.

1

2

Inga

Totalhaveri

Mindre skador pa slyskog.

32 ar, PPL-A (Aeroplane), (tyskt)

295 timmar, varav 63 timmar pa typen
23 timmar, varav 1 timme pa typen

9, varav 1 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 29 juli 2001 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-GBR intréaffat
vid Norrtélje/Mellingeholm flygplats, AB lan, samma dag ca kl.19.45.
Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém, ord-
forande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Sakari Havbrandt,
operativ utredningschef (férordnad som expert t.0.m. den 30 september

2001).

Undersdkningen har foljts av Luftfartsverket genom Gun Strém.

Sammanfattning

Tillsammans med tva passagerare skulle foraren gora en flygning i omradet
runt Norrtélje. FOre starten gjorde han de sedvanliga kontrollerna enligt
checklistan och flyghandboken. Aven max varvtal kontrollerades och visade
sig vara normalt. Klaffen sattes i lage ett, motsvarande 10 grader.

Starten utférdes som en vanlig rullande start och skedde fran bana 25,
som borjar med ett motlut. Accelerationen upplevdes som trog av bade
foraren och passageraren i hoger framsate. De kontrollerade att bade fot-
bromsar och handbroms var fria. Flygplanet lattade nagra ganger men
studsade i banan innan den slutliga lattningen skedde mindre &n 50 meter
fran banslutet. Under storre delen av startskedet 1jod stallvarnaren.
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Efter ca 100 meters flygning kolliderade flygplanet med en buske. Efter
ytterligare 200 meter, utan att vare sig farten eller héjden dkade, bérjade
flygplanet att svdnga vanster. Darefter kolliderade vanster vinge med unge-
far 3—4 meter hog slyskog. Vanster vinge bréts av och flygplanet slog ned i
skogen. Flygplanet hamnade i rattvant lage och brand utbrét omedelbart.
De ombordvarande lyckades komma ut ur planet genom dess enda dérr pa
hoger sida utan att nagon kom till skada.

Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa flygplanet.

Vid undersokningen har det framkommit att foraren inte var behdrig att
utfora flygning med passagerare. Den tillgangliga startbanan var i praktiken
for kort p.g.a. motlutet och korrektionsfaktorer for motlut saknas bade i flyg-
handboken och i BCL-D'. Klafflaget som anvandes var ofdrdelaktigt for start
pa kort bana och dessutom anvandes inte startmetoden for kortfaltstart.

Olyckan orsakades av felaktig startteknik i kombination med utebliven
korrigering av erforderlig startstracka med avseende pa banans motlut.

Rekommendationer
Luftfartsverket rekommenderas att verka for att

— BCL-D 1.5 kompletteras med faktorer for start i motlut och landning i
medlut (RL 2001:43 R1),

— metodiken att avbryta starten om flygfart ej erhallits pa ett sarskilt av
foraren beslutat avstand fran bananden infors i grundflygut-bildningen
(RL 2001:43 R2).

1 BCL-D — Bestammelser for Civil Luftfart - Driftbestimmelser
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1.2

1.3

1.4

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren var tysk medborgare pa semester i Sverige. Han och en van, som
ocksa ar pilot, skulle bli medlemmar i Roslagens flygklubb. Den aktuella
flygningen gallde en orienteringsflygning tillsammans med en klubbfunk-
tionér, enligt klubbens rutin. Funktionaren var ej flyglarare, vilket klar-
gjordes fore flygningen. Vannen satt i baksits och funktionaren fram i
hogersits.

Vid daglig tillsyn kontrollerades bransleméangden vilken var standard
tank (68 liter) i vanster vingtank och ca 3-4 cm under standard (48 liter) i
hoger vingtank. Fore starten gjorde foraren de sedvanliga kontrollerna
enligt checklistan och flyghandboken. Aven max varvtal kontrollerades och
visade sig vara normalt. Klaffen sattes i lage ett, motsvarande 10 grader.

Starten utférdes som en vanlig rullande start och skedde fran bana 25,
som borjar med ett motlut. Accelerationen upplevdes som trog av bade
foraren och funktionaren. De kontrollerade att bade fotbromsar och hand-
broms var fria. Flygplanet lattade nagra ganger men studsade i banan innan
den slutliga lattningen skedde mindre an 50 meter fran banslutet. Under
stérre delen av startskedet 1jod stallvarnaren.

Aven passageraren i baksits upplevde starten som onormalt trég varfor
han strax fore lattning kontrollerade instrumenten. Fartmataren visade pa
65 mph och varvtalsméataren 2 500 rpm.

Strax efter lattning nar stallvarnaren 1jéd upplevde funktiondren att
flygplanets noslage var for hogt varfor han sade till foraren hdrom och skot
fram ratten nagot. Efter ca 100 meters flygning kolliderade flygplanet med
en buske. Efter ytterligare 200 meter, utan att vare sig farten eller héjden
Okade, borjade flygplanet att svanga vanster. Déarefter kolliderade vanster
vinge med ungefér 3-4 meter hog slyskog. Vanster vinge bréts av och
flygplanet slog ned i skogen. Flygplanet hamnade i rattvant lage och brand
utbrot omedelbart. De ombordvarande kunde snabbt lamna flygplanet
genom dess enda dorr pa hogra sidan.

Olyckan intraffade den 29 juli 2001 i position 5944N 01842E; 12 m éver
havet och i dagsljus.

Personskador

Besattning  Passagerare  Ovriga Totalt

Omkomna - - - -
Allvarligt skadade  — - - -
Lindrigt skadade
Inga skador

Totalt 1 2 — 3

,_\
N
I
w

Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

Andra skador
Mindre skador pa slyskog.
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1.5

1.6

1.7

1.8

Foraren

Foraren var vid tillfallet 32 ar och hade gallande tyskt PPL-A.

Flygtid (timmar)
senaste 24 timmar

90 dagar Totalt

Alla typer 0
Denna typ 0

23 295
1 63

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 1.
Inflygning pa typen gjordes ar 1991.

Senaste PC (proficiency check eller motsvarande i Tyskland) genomfordes

2001-06-24 pa GROB G 109.

Luftfartyget

LUFTFARTYGET
Tillverkare:
Typ:
Serienummer:
Tillverkningsar:
Flygvikt:
Tyngdpunktslage:
Total gangtid:
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn:
Brénsle som tankats
fore handelsen:

MOTOR
Motorfabrikat:
Motormodell:
Antal motorer:

Total gangtid, timmar:
Gangtid efter 6versyn:

PROPELLER

Fabrikat:

Gangtid efter
grundoversyn:

Piper Aircraft Corp. USA

PA-28-151

28-7415587

1974

Max tillaten 1 055 kg, aktuell 1 014 kg
inom tillatet lage

ca 7 700 timmar

ca 20 timmar

0

Textron Lycoming
0-320-E3D
1

ca 6 600
ca 700

Sensenich 74 DM 6-0-58

ca 700 timmar

Luftfartyget hade géllande luftvardighetsbevis.
Vid 100 timmarstillsyn 2001-07-18 var statiskt varvtal 2 200 rpm.

Meteorologisk information

Enligt SMHI:s analys: vind sydvastlig 5-10 knop, god sikt, inga moln,

temp./daggpunkt +23/+13 °C, QNH 1012 hPa.

Navigationshjadlpmedel

Inte aktuellt.
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1.9

1.10

1.11

1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygfaltsdata

Norrtalje/Mellingeholm flygplats bestar av en asfaltbana 650 x 18 meter.
Vid start pa bana 25 ar det motlut. Hojdskillnaden mellan banandarna ar
atta meter. Den huvudsakliga stigningen sker under de forsta 400 metrar-
na. Flygplatskortet, som finns i KSAB Svenska Flygfalt, ger ingen informa-
tion om héjdskillnaderna.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Flygplanet slog ner ca 300 m fran flygplatsen i férlangningen av bana 25.
Terréngen bestod av omkring tre till fyra meter hdg slyskog.

Luftfartygsvraket

Vanster vinge var avbruten och Iag upp och ner under flygkroppen som var
rattvand. Hoger vinge satt kvar. Flygplanets skrov var helt utbréant mellan
brandskottet till motorn och fenan.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore eller under flygningen.

Brand
Brand uppstod omedelbart.

Overlevnadsaspekter

Nodsandaren av typ EBC-102A brann upp. Det &r inte kdnt om den akti-
verades och hann sénda innan den forstérdes.

Vid nedslaget var kabinen intakt. Trots att flygplanet évertéandes kunde
de ombordvarande utan problem lamna flygplanet genom den enda dérren,
som var placerad pa hoger sida.

Sarskilda prov och undersokningar

Kontrollméatning av tankinnehall utfordes pa luftfartyget SE-GVE, som har
samma typ av tankar. Innehallet var 48 liter nar nivan var fyra centimeter
under det s.k. standardblecket.
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1.17

1.18
1.18.1

1.18.2

1.18.3

Foretagets organisation och ledning

Inte aktuellt.

Ovrigt

Startprestanda

Enligt flyghandboken galler foljande startstrackor med klafflage O resp. 25
vid +23 graders temperatur och fem knops motvind. Prestanda med klaff-

lage 10 redovisas ej i flyghandboken, men torde ligga mellan vardena
0 och 25. Vardena inom parantes ar antagna av SHK.

Klafflage 0 25 (10)

Rulistracka 329 466 (398)

Till 15 m (50 fot)
hojd 686 549 (617)

Foraren har uppgivit att han inte gjorde nagon startprestandaberakning
fore starten.

Banlutning

Korrektionsfaktorer for motlut saknas bade i flyghandboken och i BCL-D
1.5. SHK har erfarit att korrektionsfaktorer for motlut finns i handbdcker
for en del andra flygplanstyper.

Enligt SHK:s berékningar vad géller reduktion av accelerationen skulle
rullstrackan i det aktuella fallet forlangas med 100 meter p.g.a. motlutet.
Rullstrackan blir da 498 m och startstrackan till 15 meters hojd blir 717
meter.

Enligt BCL-D 1.5 skall tillganglig banlangd vara minst den stracka som
atgar for start upp till 15 meter hojd.

Flygbehodrighet med passagerare

Enligt de regler som galler for tyska certifikatinnehavare, *LuftPersVv>’

§ 122, far en forare inte medfora passagerare i ett flygplan savida han inte
under de narmast féregaende 90 dagarna har utfort minst tre starter och tre
landningar som mandvrerande forare i ett flygplan av samma typ eller
liknande typ som skall anvandas.

ANALYS

Foraren hade endast flugit flygplanstypen en timme med en landning under
de ndrmaste 90 dagarna och var darfor enligt bestammelserna inte behorig
att flyga med passagerare. Han var heller inte familjar med flygplatsen och
banforhallandena. Nagon berédkning av prestanda och startstréacka gjordes
heller inte enligt uppgift. Banan som anvandes for start har ett motlut och
hojdskillnaden mellan banandarna ar atta meter. Detta paverkar langden pa
rullstrécka och startstrackan och medfor att en korrigering maste goras. |
det har fallet skulle enligt SHK:s berakningar rullstréackan bli 498 meter och
startstrackan till 15 meters hojd dver bantrdskeln bli 717 meter. Den
aktuella banan var darfor inte tillrackligt lang med de forutsattningar som
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3.2

10

foreldag. Det saknas underlag for korrigering vid motlut bade i BCL-D 1.5
och i flyghandboken, vilket far anses som en brist.

Ingenting i undersékningen av det som var kvar av flygplanet tyder pa att
nagot tekniskt fel forekommit som kan ha paverkat handelseférloppet.
Enligt vittnesuppgift visade varvréaknaren 2 500 rpm och SHK:s uppfattning
ar att motorn lamnat full effekt. Att det skulle intraffa tva fel sa att
varvraknaren visade for mycket samtidigt som motoreffekten skulle vara
reducerad far anses som mycket osannolikt.

Foraren gjorde en vanlig rullande start med 10 grader klaff och flyg-
planet lattade nagra ganger innan den slutliga lattningen. Dessa lattningar
tog energi fran flygplanet och pa sa vis forlangde startstrackan. Nar det
slutligen lattade héjdes nosen hogt vilket bromsade farten. Flygfarten var
darefter sannolikt sa lag att dragkraftséverskott ej var tillgangligt. Att starta
med 10 grader klaff &r dessutom ofdrdelaktigt nar banan ar kort.

De ofrivilliga lattningarna och noshgdjningen vid den slutliga lattningen
tyder pa att ratten holls for langt bakat. Stallvarnaren 1jod under startfor-
loppet vilket talar for att felaktig startteknik anvénts. Bidragande till att
flygplanet darefter hade dalig stigforméaga var att lufttemperaturen var sa
hoég som +23 °C.

Strax fore kollisionen med slyskogen svangde flygplanet ndgot at vanster.
Svéangen kan ha berott pa att foraren sjélv initierat den for att undvika att
kollidera med vegetation i fardriktningen men kan ocksa tyda pa att
flygplanet hade sa lag fart att det kom in i *stall”’med vikning som foljd.

Tursamma omstandigheter far tillskrivas att flygplanet hamnade i réatt-
vant lage sa att de ombordvarande kunde ta sig ur flygplanet genom den
enda dorr som fanns. Brénslet som strommade ut ur den avbrutna vingen
pa vanstersidan antandes omedelbart och snabbt var hela kabindelen
Overtand.

Man kan i efterhand fraga sig varfor foraren inte avbrot starten nar han
upplevde att flygplanet accelererade langsammare an normalt och att rull-
strackan darmed forlangdes. SHK har vid flera olycksutredningar med
mindre flygplan, funnit att forare inte avbrutit starten i tid. Det borde dér-
for inforas i grundutbildningen att avbryta starten om flygfart ej erhallits pa
ett sarskilt av foraren beslutat avstand fran bananden.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade inte behoérighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade gallande luftvardighetsbevis.

c) Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa flygplanet.

d) Enligt berdkningsunderlaget i flyghandboken var startbanan tillracklig.

e) Den tillgangliga startbanan var i praktiken fér kort p.g.a. motlutet.

f) Ofordelaktigt klafflage anvandes for start pa kort bana.

g) Startmetod for kortfaltstart anvandes inte.

h) Korrektionsfaktorer for motlut saknas bade i flyghandboken och i
BCL-D.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av felaktig startteknik i kombination med utebliven
korrigering av erforderlig startstracka med avseende pa banans motlut.



F20 Rapport L

4

REKOMMENDATIONER
Luftfartsverket rekommenderas att verka for att

— BCL-D 1.5 kompletteras med faktorer for start i motlut och landning i
medlut (RL 2001:43 R1),

— metodiken att avbryta starten om flygfart ej erhallits pa ett sarskilt av
foraren beslutat avstand fran bananden infors i grundflygutbildningen
(RL 2001:43 R2).
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