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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2002:13

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
12 december 2001, vid Vuolda, Arjeplog, BD lan, med en helikopter med
registreringsbeteckningen SE-JDL.

Statens haverikommission éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport éver undersdkningen.

En 6versattning av rapporten till engelska insdnds senare.

Lena Svenaeus

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-JDL, McDonnell Douglas 369E
Normal, gallande luftvardighetsbevis
Fjallflygarna Arjeplog AB

2001-12-12, kl. 08.55 i dags-/gryningsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1timme)

Vuolda, ca 20 km norr om Arjeplog, BD lan,
(pos 6609N 01755E; ca 500 m 6ver havet)
Bruksflygning

Enligt SMHI:s analys: vindstilla, sikt > 10
km, lokalt i omgivningarna kan stratusmoln
ha forekommit i samband med inversion pa
200-1 000 fot, temp./daggpunkt —7/—8 °C,
QNH 1033 hPa. Solens uppgang har berak-
nats till kl. 10.30.

1

Lindriga
Betydande
Skador pa kraftledning och pa en bil

33 ar, BH med lararbehdérighet

2 945 timmar, varav 47 timmar pa typen
142 timmar, varav 0,9 timmar pa typen
570, varav 6 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 12 december 2001 om
att en olycka med en helikopter med registreringsbeteckningen SE-JDL
intraffat vid Voulda, ca 20 km norr om Arjeplog, BD lan, samma dag

kl. 08.55.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Lena Svenaeus, ord-
férande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder,

teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Nils von Kock.

Handelseférlopp m.m.

Foraren skulle tillsammans med en renagare utféra rendrivning med hjalp
av helikopter. Dagen innan rendrivningen skulle ske traffades de i Arjeplog
i samband med att helikoptern tankades. Vid samma tillfalle tankades dven
en farmartank placerad pa en slapvagn som de skulle anvanda. Man be-
stamde da att renéagaren skulle kora farmartanken till Vuolda renforsk-
ningsstation norr om Arjeplog nasta morgon och dar bli upphamtad av he-
likoptern kl. 09.00. Foraren hade aldrig landat dar tidigare och man disku-
terade inte ndrmare var vid forskningsstationen landningen skulle ske.
Foljande dag kom renagaren till platsen fore helikoptern. Han hade varit
dar tidigare och valde att parkera sin bil med farmartanken pa en 6ppen
plats under en kraftledning. Avsikten var att ge plats at helikoptern att lan-
da pa en plogad yta mellan tva byggnader som han visste brukade anvandas



som helikopterlandningsplats. Den aktuella kraftledningen gar i nordost—
sydvastlig riktning och har inga stolpar i narheten av platsen dar farmartan-
ken parkerades. Kraftledningens linor var vid tillféllet frostbelagda.

Foraren startade med helikoptern fran Arjeplog kl. 08.46 och anvande
en karta i skala 1:250 000 for navigeringen. Ovannamnda kraftledning
fanns inte utmarkt pa kartan. Nar han efter knappt tio minuters flygning
kom fram till forskningsstationen sag han renagarens bil och farmartanken
parkerad pa en 6ppen plats. Han trodde att ekipaget hade parkerats pa den
plats som de senare skulle anvanda for tankning av helikoptern. Han sag
inga narliggande hinder och bedémde att platsen var lamplig for landning.
Nagon radiokontakt mellan foraren eller renégaren forekom inte.

Fran den ursprungliga nordostliga kursen svangde foraren helikoptern i
en sjunkande vanstersvang och angjorde direkt pa finalen for en landning
bredvid farmartanken pa sydlig kurs. Forst nar helikoptern befann sig pa
ungefar 10 meters héjd 6ver marken upptackte féraren kraftledningen. Han
forsokte da att gira undan men lyckades inte forhindra att helikopterns
stjartparti kolliderade med ledningen.

Efter kollisionen bérjade helikoptern att rotera okontrollerat och féraren
drog av motoreffekten, varvid helikoptern forlorade hojd och slog ned pa
marken och bilen.

Foraren stdngde av motorn och kunde sjalv ta sig ur helikoptern. Han
hade smértor i ryggen och fordes till sjukhus, dar man senare konstaterade
att han adragit sig en kotkompression.

Helikoptern fick omfattande skador pa stjartbom, stjartrotorblad och
landstall. Bilen fick diverse platskador. Kraftledningen fick tva av de tre
linorna avklippta.

I Bestammelser for Civil Luftfart (BCL) -D 1.2. mom. 3.2 foreskrivs:
"Luftfartygs befalhavare skall férvissa sig om att start- och landningsplats
med hansyn till luftfartygets prestanda och radande yttre forhallanden har
betryggande dimensioner, hinderfrihet och tillfredsstéallande ytbeskaffenhet
(t.ex. markytans jamnhet och hardhet, snoforhallanden, sjohavning) samt
en med hansyn till flygningens art betryggande utrustning.”

I BCL-D 1.2 mom. 4.5.3 foreskrivs: "Som tillféallig start- och landnings-
plats far vid bruksflyg, utom luftfart i regelbunden trafik, och skolflyg dess-
utom anvandas omrade som av befalhavaren/instruktdren bedéms lampligt
med hénsyn till helikopterns prestanda, platsens fysiska utformning samt
den egna formagan. Darvid skall dock minsta tilldtna avstand fran rotor-
spets pa helikoptern till rérligt hinder ej underskrida en rotordiameter.
Minsta tilldtna avstand fran rotorspets till fast hinder far ej underskrida
tre meter.”

Vid landning med helikopter pa tillfallig och okand landningsplats &r
gallande praxis vid grundlaggande helikopterutbildning att foéraren forst
skall flyga minst ett s.k. hojdrekognoseringsvarv pa ca 500 fots hojd 6ver
den tilltankta landningsplatsen och darefter minst ett lagrekognoserings-
varv pa séker hojd innan landningsvarvet paborjas.

| flygforetagets Drifthandbok finns ingen anvisning att en utomstaende
person kan anvandas for beddmning av en tillfallig landningsplats.

Utlatande

Nar foraren kom fram till forskningsstationen och sag renagarens bil med
farmartanken pa den 6ppna planen missuppfattade han situationen och
trodde att renagaren hade parkerat ekipaget pa en plats som var lamplig for
landning. Han beddmde att det darfor inte var nodvandigt att géra ordina-
rie rekognoseringsvarv over platsen, trots att han aldrig tidigare landat dér.



Svarigheten att fran luften upptécka kraftledningar ar val kand. Det galler i
synnerhet pa platser mellan tva stolpar och under vintertid nar linorna kan
vara frostbelagda, omstandigheter som béada radde i detta fall. Det resulte-
rade i att féraren upptéckte linorna for sent for att det skulle vara méjligt
for honom att styra undan och undvika kollisionen. Bidragande till att fora-
ren upptackte kraftledningen sent kan ha varit, att han under inflygningen
blev stérd av gryningsljuset.

Vid landning med helikopter pa tillfallig landningsplats ar det, enligt
gallande bestammelser, alltid férarens ansvar att forvissa sig om att platsen
ar lamplig med avseende pa bl.a. hinderfrihet. I detta fall hade foraren inte
forhoért sig hos rendgaren om lAmplig landningsplats. Han kande f.6. inte
till rendgarens kunskaper och erfarenhet att bedéma en helikopterland-
ningsplats.

Det maste darfor anses ha varit en brist i forarens planering att han inte
foére landningen hade inhamtat erforderliga informationer om platsens
lamplighet eller gjorde en sedvanlig rekognosering fran luften. Om han
hade gjort en sadan bedémning hade han sannolikt upptackt kraftledningen
i tid.

Olyckan orsakades av att foraren inte hade gjort erforderlig rekognose-
ring av landningsplatsen med avseende pa hinderfrihet.



