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Olycka med det ultralatta flygplanet SE-YLK
vid Stavaviken, Akersberga AB lan,
den 26 juni 2001

Dnr L-034/01

SHK undersoker olyckor och tilloud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna ar att liknande handelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersdkningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, for publicering eller
annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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2002-03-05 L-034/01

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2002:06

Statens haverikommission har undersékt en olycka som intréffade den 26
juni 2001, i Stavaviken, Akersberga, AB lan, med ett ultralatt flygplan med
registreringsbeteckningen SE-YLK.

Statens haverikommission 6éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport éver undersdkningen.

Lena Svenaeus Sakari Havbrandt
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-YLK, Fisher Super Koala

Ultralatt klass B, gallande flygtillstand
I enskild &go

2001-06-26, kl. 12.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC +2)

Stavaviken, Akersberga, AB l&n,
(pos 5930N 01815E; 2 m 6ver havet)

Privat

Enligt SMHI:s analys: vind nordvast

ca 5—10 knop, sikt > 10 km, 2—6/8
cumulonimbus med bas 3 000—5 000 fot,
temp./daggpunkt +25/+10 °C,

QNH 1014 hPa

1

Lindriga

Betydande

Inga

47 ar, A-certifikat

107 timmar, varav 37 timmar pa typen
18 timmar, varav 15 timmar pa typen
56, varav 53 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréattades den 26 juni 2001 om att en
olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YLK
intraffat i Stavaviken, Akersberga, AB 1an, samma dag kl. 12.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Lena Svenaeus, ord-
férande, och Sakari Havbrandt, operativ utredningschef.

SHK har bitratts av Staffan Ekstrom som teknisk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Gun Strém.

Héandelseférlopp m.m.

Foraren 6vade start och landning vid Lidberga flygplats. Han startade pa
bana 14 och svangde vanster ut 6ver en néarliggande insjo. Pa 100 m hojd
reducerade han motorns varvtal till 5 400 rpm. Han svangde sedan till kurs
180 grader och pa 120 m hojd hordes ett kraftigt slammer varefter motorn
stannade. Foraren férde fram styrspaken och beslutade sig for att nédlanda
pa vattnet rakt fram och i medvind. Sattningen i vattnet skedde med hogt
noslage och med ungefar 55 km/h i indikerad fart. Nar landstallet fick kon-
takt med vattnet bromsades luftfartyget upp kraftigt och tippade framat
varvid vindrutan och motorkapan skadades. Luftfartyget blev flytande ratt-
vant med nosen i vattnet och stjartpartiet i luften.

Foraren kunde sjélv ta sig ut och fick omedelbart hjalp av en man som
stod pa stranden och hade tillgang till en roddbat.

Den tekniska undersékningen visade att vevaxeln hade brustit vid svang-
hjulet. Ett identiskt brott pa vevaxeln hade skett pa samma motor 50 drift-
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timmar tidigare. Vid det tillfallet hade motorn en total drifttid pa 20 tim-
mar. Motortillverkaren har uppgivit att man ar medveten om problemet och
av den anledningen, for ungefar tre ar sedan, infort en forstarkning pa be-
rord axel. Tillverkaren har dock ej, trots upprepade forfragningar, angett
hur forstarkningen kan identifieras eller om och i sa fall hur den ar tillkan-
nagiven for brukarna. Férstarkningen var okand for tillsynskontoret for UL-
flyget.

Med anledning av denna olycka har tillsynskontoret for UL-flyget gett ut
ett luftvardighetsdirektiv (TMU-O 27) for den aktuella flygmotortypen
(Hirth 2705-R05). Direktivet foreskriver att motorn ej far brukas forran
problemet med vevaxelns svaghet ar 16st pa ett tillfredstallande satt.

Utlatande

Det faktum att vevaxelbrott intraffat tva ganger pa samma typ av vevaxel
under 70 timmars drifttid tyder pa att axeln ar felkonstruerad. Det ar an-
markningsvart att svagheten uppenbarligen varit kand av tillverkaren och
att denne trots detta inte har informerat brukarna och myndigheterna om
problemet.

Olyckan orsakades av att motorns vevaxel var felkonstruerad och brast
under flygning.



