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Olycka med ultralatta flygplanet SE-YXR
pa Gotene/Brannebrona flygplats,
O lan, den 18 augusti 2001

Dnr L-059/01

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2001:44

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
18 augusti 2001, pa Gotene/Brannebrona flygplats, O 1an, med ett ultralatt
flygplan med registreringsbeteckningen SE-YXR.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Ann-Louise Eksborg Monica J Wismar
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L-059/01
Rapporten fardigstélld 2001-11-27

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:

alder, certifikat

total flygtid

flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar
senaste 90 dagarna

SE-YXR, TL2/ESO 2 (Trike)

Ultralatt A, inte gallande flygtillstand
Enskild ago

2001-08-18, Kkl. 19.55 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid =
UTC + 2 timmar

Gotene/Brannebrona flygplats, O lan,
(pos 5834N 01336E; 79 m dver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vind nordvastlig
ca 5 knop, mycket god sikt, inga moln
under 5 000 fot, temp./daggpunkt
+17/+12 °C, QNH 1019 hPa.

1

1

Allvarliga

Betydande

Inga

51 ar, elevtillstand

22,5 timmar i dubbelkommando, allt pa
typen

22,5 timmar

190

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 18 augusti 2001 om att
en olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YXR
intraffat pa Gotene/Brannebrona flygplats, O lan, samma dag kl. 19.55.
Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.
SHK har bitratts av Arne Cederbladh som operativ expert.
Undersodkningen har foljts av Luftfartsverket genom Gun Strém.

Handelseforlopp m.m.

Eleven skulle trana start och landning pa Gotene/Bréannebrona flygplats
tillsammans med en kamrat. Eleven satt i framsits och kamraten i baksits.
Kamraten som tidigare varit innehavare av UL-A certifikat hade patagit sig
uppgiften att vara ett stod at eleven.

Efter start pa bana 12 gjorde de direkt ett landningsvarv for att pa lag
hojd flyga dver bana 12. Tanken var att géra en simulerad landning och
darefter padrag fran lag hojd. Efter att de passerat halva banans langd pa
omkring en till tva meters hojd borjade triken att sjunka. Kamraten i bak-
sits uppmanade eleven via intercomsystemet att 6ka gaspadraget. Eleven
gjorde detta och triken borjade stiga. Nar triken steg minskade eleven gas-
padraget och holl bygeln i framskjutet lage. Han forsokte sedan halla hoj-



F19 Kortrap

den genom att 6ka och minska gasen samtidigt som han forsokte hava de
svangar som uppstatt genom att styra emot. Nar de narmade sig slutet pa
banan hade triken drivit av och befann sig till hdger om banan och hade
forlorat hojd. Vanster vingspets tog i hogt gras. Triken borjade gira at
vanster samtidigt som den sjonk och slog i marken.

Eleven &drog sig en skada i hoger axel och passageraren en skada pa
vanster 6verarm. Omfattande skador uppstod pa trikens rérkonstruktion.
R&ddningsskarmens ytterholje skadades och dess krutladdning for utlds-
ning hade utlosts. Det har inte gatt att fastsla om skarmen kommit ut pa
grund av skadorna pa ytterholjet eller till f6ljd av att krutladdningen ut-
l6sts.

Eleven, tillika &gare av flygplanet, hade under sensommaren 2001 vid en
flygskola pabérijat en utbildning till UL-certifikat. Han hade flugit ca 20
timmar i dubbelkommando. Utbildningen skulle fortsatta vid flygskolan
och fullféljas med elevens egen trike.

Eleven hade inforskaffat triken nagra veckor fére handelsen och prov-
flugit triken tva timmar i framsits med den forre agaren. Triken var be-
siktigad och godkand men inget flygtillstand var utfardat, eftersom fore-
skriven avgift inte erlagts.

Kamraten ar handikappad och har vid flygning haft specialutrustning fér
att kunna flyga en trike. | den aktuella triken saknades dubbelkommando
och nagon specialutrustning i baksitsen fanns inte. Det var darfor inte
mojligt for kamraten att ingripa nar eleven fick problem med flygningen.

Inga tekniska felaktigheter har vid undersokningen konstaterats pa
triken.

Enligt vad SHK har fatt information om ar simulerade start- och land-
ningsévningar i form av lagflygning éver banan ingen metod som anvéands i
trikeflygutbildningen.

Utlatande

Eleven var annu inte klar med sin utbildning och hade endast flugit i
dubbelkommando med larare (bortsett frdn demonstrationsflygningen).
Vid utbildningen hade han inte godkéants for ensamflygning. Eleven var inte
behorig att genomfdra den aktuella flygning, eftersom han saknade certifi-
kat och passageraren inte hade behdorighet att agera som forare eller in-
struktor.

Triken var inte formellt luftvardig.

Ovningen med att flyga l1agt 6ver banan var ny fér eleven och 6verflyg-
ningen blev, formodligen pa grund av hans bristande rutin, vinglig och
okontrollerad. Eleven kompenserade hojdvariationerna genom gaspadrag
och gasavdrag samtidigt som han styrde emot i svangarna. Triken fick da
troligen for 1ag fart och dverstegrades varpa den vek sig dver vanster ving-
spets.



