SAMMANFATTNING

Piloten hade tidigare under dagen gjort ett antal flygningar i naromradet. Under kvallen skulle
piloten genomfoéra samfinansierade flygningar med passagerare. Dessa utgick fran ett odlat falt
vid Skogsfanget i narheten av Harnosand. Olyckan intraffade vid den andra rundflygningen
fran den platsen.

Efter drygt 15 minuters flygning gjordes en inflygning mot start- och landningsplatsen. Efter
ett landningsforsok dar piloten upplevde stérningar fran vinden gjorde piloten ett omdrag for
att landa pa en narliggande hustomt. Denna plats hade begransad hinderfrihet vilket medférde
att piloten fick gora en final med brant plané. Under slutet av finalen hade helikoptern 13g fart
och ett hogt effektuttag. Den relativa vinden kom snett framifran vanster. Helikoptern borjade
ovantat gira at hoger och piloten upplevde att styratgarderna inte rackte for att motverka giren,
som oOvergick i en okontrollerad rotation at hoger. Piloten drog da av gasen vilket stoppade
rotationen, men det medforde dven att helikoptern borjade sjunka. Helikoptern kolliderade med
trad varefter den slog ned hart i marken.

Inga allvarliga personskador uppstod, men skadorna pa helikoptern blev betydande.
Nagot tekniskt fel som kan ha bidragit till handelsen har inte kunnat konstaterats.

Utredningen har visat att en faktor i hdndelsen var ett fenomen som kallas ovéntad gir som kan
uppkomma nar stjartrotorn forlorar sin effektivitet.

Orsaker till olyckan

Infor landningen flogs helikoptern med lag fart, hogt effektuttag, utan markeffekt och med den
relativa vinden fran vanster sida. Detta bidrog till att stjartrotorns effektivitet minskade vilket
resulterade i en ovantad hogergir som dvergick i en okontrollerad rotation.

Bidragande faktorer har varit att:
o Piloten hade otillracklig kunskap om risken for ovantad gir.
e Den valda landningsplatsen hade begransad hinderfrihet och en hog svarighetsgrad.

Sakerhetsrekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att:
e pa lampligt sétt informera berorda aktorer om riskerna for ovantad gir. (SHK 2023:10
R1)
EASA rekommenderas att:

o pa lampligt satt informera berdrda aktorer om riskerna for ovantad gir. (SHK 2023:10
R2)



