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SHK undersoker olyckor och tilloud fran sikerhetssynpunkt.

Syftet med undersdkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersékningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, fér publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns aven pa var webbplats: www.havkom.se
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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
7 september 2001 vid Fjaderholmarna, AB lan, med en helikopter med
registreringsbeteckningen SE-HVM.

Statens haverikommission 6éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersotkning av olyckor en rapport éver undersdkningen.

En dversattning av rapporten till engelska insdnds senare.

Ann-Louise Eksborg Monica J Wismar

Henrik Elinder Per Widlundh
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Luftfartyg; registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord; besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador

Foraren:
Alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-HVM, Agusta-Bell 204B
Normal, gallande luftvardighetsbevis
ABB Credit Finans AB/SWT Aero

2001-09-07, kl. 18.50 i dagsljus
Anm.: All tidsangivelse utom i avsnitt 1.9 avser
svensk sommartid (UTC + 2 timmar)

Fjaderholmarna, AB lan,
(pos. 5919N 01811E; vid havsniva)
Privat

Enligt SMHI:s analys: sydlig vind ca 10
knop, god sikt, molnméangd 1-2/8 cumulus
med bas 3 000 fot, temp./daggpunkt

+16/+9 °C, QNH 999 hPa.
1

4

En passagerare omkom
Betydande

Inga

34 ar, B med instrumentbehorighet och BH
1 270 timmar, varav 803 timmar pa heli-
kopter inkluderande 54 timmar pa typen
54 timmar, varav 29 timmar pa typen

112, varav 95 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 7 september 2001 om
att en olycka med en helikopter med registreringsbeteckningen SE-HVM
intraffat vid Fjaderholmarna, AB lan, samma dag kl. 18.50.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, Henrik Elinder,
teknisk utredningschef, och Per Widlundh, utredningschef for raddnings-

tjanst.

SHK har bitratts av Lennart Samuelsson som operativ expert och Chris-
ter von Hedenberg som medicinsk expert.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Gun Strom.

Sammanfattning

Foraren startade med helikoptern fran Jarva Krog med nio passagerare

ombord for att flyga till Fjaderholmarna. Han utférde en normal plané! in
mot den tilltdnkta landningsplatsen, den s.k. &ngbatsbryggan, en betongkaj
belagen pa ostra sidan av Fjaderholmarna.

Foraren hovrade in helikoptern mot kajkanten med nospartiet in mot
land och med stjartpartiet ut 6ver vattnet.

1 Plané - hojdminskning infér landning



Efter landningen lamnade han forarkabinen och assisterade de avstigande
passagerarna. Nar fem av de atta passagerarna i den bakre delen av kabinen
hade lamnat helikoptern tyckte féraren att helikoptern bérjade "hoppa” och
beordrade de aterstdende passagerarna att stanna kvar i helikoptern samti-
digt som han sjalv skyndsamt atertog sin plats i forarkabinen. Sa fort fora-
ren kommit pa plats drog han pa full motoreffekt och forsokte att lyfta men
helikoptern tippade bakat éver kajkanten, varvid stjartrotorn slog i vattnet.
Foraren lyckades déarefter fa helikoptern att lyfta och stiga till ndgra meter
over vattenytan. Helikoptern var da okontrollerbar i girplanet och bérjade
rotera at hoger. Foraren valde att satta ner helikoptern pa vattnet.

Helikoptern tog snabbt in vatten och tippade 6ver pa rygg och sjonk.
Passageraren som satt pa vanster forarplats blev kvar i helikoptern. Trots
flera dykforsok lyckades foraren inte fa upp passageraren.

Dykare kom till platsen efter ca 20 minuter. De kunde snabbt lokalisera
helikoptern pé ca 20 meters djup och hamta upp den kvarvarande passage-
raren som da inte visade nagra livstecken.

Néagot tekniskt problem som skulle ha kunnat paverka handelseforloppet
har inte hittats.

For att landa pa Fjaderholmarna kravs landningstillstdnd som utfardas
av Kungl. Djurgardens forvaltning. Enligt foraren hade han erhallit land-
ningstillstdnd men enligt Kungl. Djurgardens forvaltning hade inget till-
stand lamnats.

Enligt BCL-DZ2 1.2 uppfyllde inte landningsplatsen de minimikrav som
galler vid privatflygning.

Olyckan orsakades av att helikoptern stod parkerad med for liten margi-
nal till kajkanten nar foraren lamnade forarplatsen med motorn igang.

Rekommendationer

Inga.

2 BCL-D - Bestammelser for Civil Luftfart- Driftbestammelser
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseférloppet

Foraren skulle tillsammans med en passagerare flyga fran Stockholm/
Bromma flygplats till Jarva Krog, varifran de skulle transportera passagera-
re till Fjaderholmarna i tva omgangar. Han hade tidigare under dagen gjort
en flygning med helikoptern utan problem.

Kl. 18.36 meddelade han flygledaren att de befann sig pa heliporten och
var klara for start. Han fick klart att hovra till strak 12 for start och att efter
start flyga pa 1 500 fot (ca 500 meter) eller lagre. Starten skedde en minut
senare.

Helikoptern var utrustad med dubbelkommando och foraren flog fran
hoger forarplats. Passageraren, som satt pa vanster forarplats, var inte flyg-
kunnig men hade foljt med vid flera tidigare flygningar och var enligt féra-
ren informerad om hur man nédevakuerar helikoptern.

Vid Jarva Krog landade de pa en Kklippt grasplan dar passagerarna van-
tade. Foraren lat helikopterns motor vara igang och lamnade forarkabinen
for att hjalpa passagerarna ombord. D& atta passagerare kommit ombord
kontrollerade foraren att samtliga hade satt pa sig sina sakerhetsbélten in-
nan de startade. Enligt passagerarna lamnades ingen sarskild sékerhetsin-
formation om flygningen. Kl. 18.43 meddelade han flygledaren i Bromma-
tornet att de startat och befann sig pa 600 fots hojd (ca 200 meter) stigande
till 1 500 fot. Foraren har uppgett att de flog i den norra utkanten av Stock-
holms innerstad, mestadels dver vatten, for att inte stdra med helikopterns
buller.

Flygningen forflot normalt och kl. 18.47 meddelade foraren att de borjat
hojdminskningen for att landa pa Fjaderholmarna. Foraren utférde en
normal plané? in mot den tilltdnkta landningsplatsen, den s.k. angbatsbryg-
gan, en betongkaj belagen pa 6stra sidan av Fjaderholmarna. En land-
ningsplats som han utnyttjat vid flera tidigare tillfallen.

Foraren hovrade in helikoptern mot kajkanten med nospartiet in mot
land och med stjartpartiet ut 6ver vattnet. | samband med landningen bor-
jade en av passagerarna att 6ppna den vanstra skjutdorren for passagerar-
kabinen men fick instruktion fran foraren om att de skulle anvanda den
hogra dorren.

Under sattningsmomentet anvande foraren helikopterns yttre speglar for
att kontrollera helikopterns lage. Hans egen uppfattning ar att bada heli-
kopterns landstallsskidor efter sdttningen befann sig val innanfor kajkanten
medan flera vittnen, som befann sig pa en bat strax utanfor kajen eller i
land, tyckte att bakdelen pa bada landstallsskidorna stack ut 6ver kajkanten
till nara en fjardedel. Den allmanna uppfattningen bland de atta passager-
arna ar att atminstone den ena landstéllsskidans bakkant stack ut 6ver kaj-
kanten.

Efter landningen minskade féraren motoreffekten till tomgang och laste
mandverorganen. Déarefter lAmnade han forarkabinen och assisterade de
avstigande passagerarna, som lamnade helikoptern genom den hégra pas-
sagerardorren. Nar fem av de atta passagerarna i den bakre delen av kabi-
nen hade lamnat helikoptern tyckte foraren att helikoptern bérjade "hoppa”
och beordrade de aterstaende passagerarna att stanna kvar i helikoptern
samtidigt som han sjalv skyndsamt atertog sin plats i forarkabinen. Passa-
gerarna kande inga sarskilda vibrationer i helikoptern men upplevde att
den sakta borjade att gira at hoger.

3 Plané - héjdminskning infor landning



1.2

1.3

1.4

Sa fort foraren kommit pa plats drog han pa full motoreffekt och forsokte
att lyfta stigspaken men blev fordréjd i denna mandéver nagon sekund, ef-
tersom han forst maste frigora stigspakslasningen. Innan huvudrotorn hade
fatt tillracklig lyftkraft tippade helikoptern bakat 6ver kajkanten, varvid
stjartrotorn slog i vattnet. Foraren lyckades darefter fa helikoptern att lyfta
och stiga till ndgra meter dver vattenytan. Helikoptern var da okontroller-
bar i girplanet och borjade rotera at hoger. Foraren valde att satta ner heli-
koptern pa vattnet och tippa den at vanster for att inte riskera att skada
manniskor pa kajen. | samband med sattningen i vattnet skrek foraren till
passageraren pa sin vanstra sida att dra i det réda handtaget for nodfallning
av dorren.

Efter sattningen tippade helikoptern 6ver pa vanster sida och tog snabbt
in vatten. Kort darefter tippade den 6ver pa rygg och sjonk ca 20 meter fran
kajen. De tre passagerarna i den bakre delen av helikoptern och féraren
lyckades ta sig ur helikoptern innan den sjonk. Passageraren som satt pa
vanster forarplats blev kvar i helikoptern. Trots flera dykforsék lyckades
foraren inte fa upp passageraren.

Passagerarna som befann sig pa bryggan hittade en livboj som de slangde ut
i vattnet, men den nadde inte fram till de nodstallda. Efter en kort stund
hjalptes dessa iland av personer ombord pa batar som sett olyckan och tagit
sig till platsen.

Raddningstjansten larmades av flera personer. Dykare kom till platsen
efter ca 20 minuter. De kunde snabbt lokalisera helikoptern pa ca 20 me-
ters djup och hamta upp den kvarvarande passageraren som da inte visade
nagra livstecken.

Olyckan intraffade i position 5919N 01811E; vid havsniva.

Personskador

Besattning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - 1 - 1
Allvarligt skadade — — — -
Lindrigt skadade - — - -
Inga skador 1 3 - 4
Totalt 1 4 - 5

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.
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1.6
16.1

FOraren

Foraren var vid tillfallet 34 ar och hade gallande B-certifikat (flygplan) med
instrumentbehoérighet och BH-certifikat (helikopter).

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 54 1270
Helikopter 1 54 803
Denna typ 1 29 54

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 95.
Inflygning pa typen gjordes 2001-05-06.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 2001-05-06 pa BHOA4.

Luftfartyget

Allmént

LUFTFARTYGET

Tillverkare Costruzioni Aereonautiche Giovanni Agusta
Typ Agusta-Bell 204B

Serienummer
Tillverkningsar
Flygvikt
Tyngdpunktslage
Total gangtid

3211

1986

Max tillaten 3 400 kg, aktuell ca 3 000 kg
Inom tilldtna granser

11 761 timmar

Antal cykler Okéant
Géangtid efter senaste 13 timmar
periodiska tillsyn

Bransle som tankats fore Jet Al
héndelsen

MOTOR

Motorfabrikat Lycoming
Motormodell T5311A
Antal motorer 1
Total gangtid, timmar 13101
Gangtid efter 6versyn 2037
Cykler efter dversyn 8 350
ROTOR

Rotorfabrikat Agusta-Bell
Rotorgangtid efter

grunddversyn, timmar

Huvudrotor 1991
Stjartrotor 961

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.



1.6.2

1.7

1.8

Utformning och dimensioner

Helikoptern har en forarkabin med tva forarplatser och dubbelkommando.
Forarkabinen nas genom en mindre dorr pa vardera sida av forarkabinen.
Passagerarutrymmet, som har plats for nio passagerare, har en skjutdorr pa
vardera sidan enligt nedanstaende skiss. Enligt helikopterns typcertifikat
skall passagerarna vara placerade i tva "soffor”, en for fyra passagerare pla-
cerad langst fram i kabinen i riktning fran fardriktningen och en for fem
passagerare placerad langst bak i kabinen i fardriktningen.

Pa den aktuella helikopterindividen hade bada passagerarsofforna place-
rats i fardriktningen, eftersom det enligt uppgift gav battre méjlighet att
justera satena i forarkabinen. | bada konfigurationerna ar férare och passa-
gerare placerade framfor helikopterns grundtyngdpunktsléage.
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Meteorologisk information

Enligt SMHI analys: sydlig vind ca 10 knop, god sikt, molnméangd 1-2/8
cumulus med bas 3 000 fot, temp./daggpunkt +16/+9 °C, QNH 999 hPa.

Ett omfattande lagtryck med ostadigt vader forekom i Stockholmsomra-
det. Vid olyckstillfallet 1dg en nord-sydlig linje med kraftiga cumulonimbus-
moln ett par mil vaster om Stockholm.

Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.



1.9

1.10

10

Radiokommunikationer

Bandavskrift avseende helikopter SE-HVM, Bromma 2001-09-07
"Radiotrafik

1636 UTC

SEHVM: Ja men go”kvall. Helikopter VM.

AD1 SB: Helikopter VM, go” kvall.

S-VM: Heliporten tva personer och Krogen tusen QNH da”ra, och trans-
ponder 5000.

AD1 SB: Helikopter VM hovra till strak tolv, och se”n ar det klart starta mot
Krogen 1500 fot eller lagre.

S-VM: Ut till 12:an och 1500 minus mot Krogen, VM, och det var klart
starta ocksa.

1638 UTC

S-VM: VM, da landar vi Krogen, sa aterkommer vi i luften.
S-VM: Ja, VM, hur har vi vindarna hos dig?

AD1 SB: Ja, sydlig vind och mellan fem och tio knop.

1643 UTC

S-VM: Bromma VM.

AD1SB: VM Bromma.

S-VM: Da har vi startat Krogen och tio personer 6nskar lamna ut Fjader-
holmarna.

AD1 SB: Helikopter VM flyg mot Fjaderholmarna 1500 fot.

S-VM: 1500 Fjaderholmarna och 600 stigande nu da. VM.

AD1 SB: Ja uppsikt pa en Cherokee éver Ostermalm péa 1500.

S-VM: VM ja. VM kontakt.

1647 UTC

S-VM: VM, nu sjunker vi.
AD1 SB: VM.

S-VM: Hej.

1659 UTC”
Cefyl ringer.

AD1 SB= Flygledaren i position Bromma
S-VM= Helikoptern SE-HVM
Cefyl = Flygraddningen

Landningsplats

Pa Fjaderholmarna géller generellt landningsforbud for privatflyg under
tiden maj - augusti. For att fa landa med helikopter kréavs alltid ett sarskilt
tillstdnd som utfardas av Kungl. Djurgardens forvaltning. Foraren har upp-
givit att han erhallit ett sddant tillstand. Enligt ansvarig vid Kungl. Djurgar-
dens forvaltning hade nagot sddant tillstand inte lamnats for den aktuella
flygningen.

Landningen gjordes pa den s.k. angbatsbryggan, som ar belagen pa Stora
Fjaderholmens 6stra udde. Bryggan bestar av en betongkaj langs vattnet pa
en hojd av drygt en meter Gver vattenytan. P& betongkajen, som har en na-
got skrovlig yta, finns tva ca 30 cm hoga pollare av metall och direkt i an-
slutning till bryggan finns en trdbyggnad som anvands som vantkur for pas-
sagerare. Den berdrda delen av bryggan har métts upp av polisen enligt
nedanstaende foto.
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1.13

1.14

1.15
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Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Efter det att helikoptern lyft frdn bryggan hamnade den i vattnet och sjonk
till ca 20 meters djup, ungefar 20 meter fran kajkanten. Botten bestar dar
av l6s dy och helikoptern hamnade i till halften rygglage pa vanster sida.

Luftfartygsvraket

Dagen efter olyckan bargades helikoptern med hjalp av personal och fartyg
fran Kustbevakningen. Stjartrotorns 90° -vaxel hade spruckit och stjartro-
torn hade separerats fran stjartbommen. Rotorn aterfanns pa botten i nar-
heten av kajkanten. Hoger forardorr saknades.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore eller under flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Nar helikoptern sattes ned pa vattnet var bade vanster och hoger passage-
rardorr delvis 6ppna. Helikoptern valte 6ver pa vanster sida, vattenfylldes
snabbt och sjonk.
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De kvarvarande passagerarna i kabinen hade lossat sina sakerhetsbalten for
att lamna helikoptern och hann aldrig spanna fast sig igen. De kunde shabbt
ta sig ut genom den hégra skjutddrren nar helikoptern hamnade i vattnet. En
av passagerarna var inte simkunnig men fick hjalp att halla sig flytande av en
kamrat tills hjalp anlande. Féraren, som inte heller hade spant fast sig, n6d-
fallde den hogra dorren till forarkabinen och tog sig ut den véagen.

FOr passageraren i forarkabinen var mojligheten att snabbt ta sig ur heli-
koptern betydligt samre. Hon satt fastspand i ett fyrpunktsbélte pa helikop-
terns vanstra sida; den del av helikoptern som vattenfylldes forst. Den
vanstra forardorren forblev stdéngd och utrymmet i férarkabinen &r begran-
sat med flera utstickande reglage och foremal som man kan fastna i. Den
rattsmedicinska undersokningen visade att hon fatt vissa yttre skallskador
men att dodsorsaken var drunkning.

De ombordvarande anvande inte flytvastar. Enligt féraren fanns flytvas-
tar till samtliga ombord i helikopterns bagageutrymme for anvandning vid
langre flygningar 6ver vatten. Efter bargningen aterfanns i helikoptern tva
flytvastar av typ Hoover Industries, Miami Florida p/n 3505-101 modell:
FV-35E Adult/child. Reinspection Date: AUG 1994.

Teknisk undersékning.

En forsta teknisk undersékning och dokumentation av helikoptern gjordes
direkt efter bargningen. Det konstaterades da att helikoptern, sdnar som pa
att stjartrotorn och hoger forardorr saknades, var komplett och att de ska-
dor som noterades sannolikt uppkommit i samband olyckan. Stigspaken
stod i fullt uppfort 1age och motorreglaget i 1age for full motoreffekt. Styr-
systemets lagesfixering, s.k. Force Trim System, var aktiverat.

En kompletterande teknisk undersokning, baserad pa direktiv fran SHK
och ansvarig tekniker fér helikoptern, gjordes déarefter av en certifierad he-
likopterverkstad. Vid undersékningen kontrollerades bl.a. helikopterns
Force Trim System, styrsystem, och landstallsinfastningar. Ingenting i un-
dersokningen tyder pa att helikoptern varit behaftat med nagot tekniskt fel
som kan ha paverkat handelseforloppet.

Det konstaterades att bada landstallsskidorna hade en knackning uppat
mellan landstéllsbenen ungefar under helikopterns tyngdpunkt. I knack-
ningspunkterna var spelet till markplanet knappt 5 cm. Vidare noterades
att nodfallningsreglaget till vanster forardorr hade aktiverats. Dorren gick
att nodfalla om en mattlig kraft anbringades pa dérren fran insidan samti-
digt som nodféllningsreglaget aktiverades.

SHK konstaterade att det ar svart att bestimma bada landstallsskidornas
exakta lage pa marken genom att endast forlita sig till helikopterns yttre
speglar.

Foretagets organisation och ledning

SWT Aero ingar i Koncernen SWT gruppen. Foraren var anstélld i foretaget
och helikoptern hade inforskaffats under aret. Helikoptern anvandes for
flygning inom koncernen och de atta passagerarna som hamtades vid Jarva
Krog var anstallda inom koncernen. Foretaget hade lamnat in anskan om
bruksflygtillstand till Luftfartsinspektionen men denna var inte beviljad vid
tiden for handelsen.
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Raddningstjansten

Raddningstjansten i Stockholm

Stockholms brandforsvar samarbetar pa olika satt med Lidingo, Solna,
Ekerd, Nacka och Varmdo kommuners raddningstjanster. Inom omradet
finns brandstationer placerade sa att alla objekt kan nas inom en viss
angiven insatstid (tid fran larm pa station till forsta atgard pa skadeplats).
For tatortsbebyggelse galler 10 minuters insatstid medan mer avlagset
belagna platser skall nas inom 30 minuter. Vid en olyckshandelse skall
utryckning ske fran den narmast belagna brandstationen. Hur utrycknings-
styrkan sétts ihop vid det enskilda larmet beror pa handelsen. Vid anmalan
om drunkning skall flera stationer med raddningspersonal, bat, dykare och
ytbargare samt ambulanser och polis utlarmas direkt.

For drunkningstillbud finns en sarskild vattendykarenhet placerad pa
Kungsholmens brandstation. Malsattningen &ar att man skall kunna dyka
samtidigt pa tva olika olycksplatser. Vattendykarna kan transporteras till
olycksplatsen pa flera olika satt; med egna specialfordon, med brandforsva-
rets egna batar, med andra béatar eller med helikopter. Med inévade rutiner
och utnyttjande av flera transportmedel kan tiden fran larm till insats goras
sa kort mojligt. Vattendykarenheten utnyttjas av flera kommuner i Stock-
holmsomradet.

Vidare finns en storre raddningsbat som bemannas med personal fran
Katarina brandstation och en snabbgaende raddningsbat som bemannas
med personal frdn Ostermalms brandstation

Insatsen
(Kalla: COORD-COM protokoll samt brandférsvarets insatsrapport)

Tid Héandelse

18.51 Samtal inkommer till SOS-centralen pa 112

18.52 Katarina brandstation kvitterar att man ar pa vag till raddningsbaten

18.53 Kungsholmens brandstation kvitterar att man ar pa vég till Blockhusud-
den

18.56 Helikopter 998 kvitterar att man ar pa vag mot Fjaderholmarna

18.58 Ostermalms brandstation kvitterar att man &r pa vég till raddningsbéat
och Blockhusudden

18.59 Helikopter 994 kvitterar att man ar pa vag mot Fjaderholmarna

19.01 Overbrandméstare i yttre tjanst (OBY) kvitterar att han &r pa vag till
Blockhusudden

19.05 Jourhavande tjansteman pa Stockholms lans landsting meddelad

19.07 Liding0 brandstation kvitterar att man ar pa vag mot Fjaderholmarna

19.07 Helikopter 998 rapporterar att man ar framme pa Fjaderholmarna

19.08 OBY rapporterar att han &r framme pa Blockhusudden

19.14 Vattendykarenheten fran Kungsholmen och raddningsbaten rapporterar
att man ar framme pa Fjaderholmarna

19.15 Vattendykare finner person i helikopter pa 20 m djup, tar direkt upp
henne till ytan, aterupplivning pabdrjas (Noteringen utgar fran intervju
med insatt personal.)

19.21 Ambulans 902 kvitterar att man ar pa vag mot Blockhusudden

19.43 Ambulans 931 -"-

19.53 Ambulans 921 -"-

19.57 Ambulans 907 -"-

20.00 Ambulans 912 -"-

20.05 Ambulans 917 -"-

21.31 Ambulans 931 -"-

21.35 Ambulans 912 -"-
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Larmet inkom pa larmnumret 112 kl. 18.51 och besvarades inom 30 sekun-
der. Den forsta raddningsstyrkan larmades ut kl. 18.52 och ambulansheli-
kopter kl. 18.56.

Raddningscentralen larmade forst ut Katarina brandstation for beman-
ning av raddningsbaten och Kungsholmens brandstation med vattendykar-
enheten. Darefter utlarmades Ostermalms brandstation, OBY och Liding6
brandstation. Samtliga enheter informerades om att insatsen géllde heli-
kopter i vattnet med flera passagerare.

OBY, som blev raddningsledare, beslutade att Blockhusudden skulle ut-
gora brytpunkt, d.v.s. den plats dar alla enheter samlas. Denna plats blev
dessutom ledningsplats. Vattendykarenheten gick direkt dit, liksom OBY
och delar av Ostermalmsstyrkan. Personalen fran Katarina brandstation
bemannade raddningsbaten, som Iag fortojd i Gamla stan, och gick darefter
mot Blockhusudden for att hamta vattendykarenheten. En enhet fran Os-
termalms brandstation bemannade en annan raddningsbat, som var place-
rad vid Tekniska museet, och denna gick darefter direkt mot Fjaderholm-
arna. Lidingo brandstation bemannade ocksa en raddningsbat och gick di-
rekt mot Fjaderholmarna.

SOS-centralen larmade ut tva helikoptrar och sammanlagt sex ambulan-
ser.

Kungsholmens brandstation, med vattendykarenheten, akte vid larmet
mot Blockhusudden. Brandmastaren beslutade under vagen att inte ut-
nyttja helikoptertransport, eftersom han bedémde att transporten skulle ga
snabbare med den egna raddningsbaten som ocksa var pa vag till Blockhus-
udden. Efter snabb ombordlastning pa raddningsbaten transporterades
vattendykarenheten ut till Fjaderholmarna. Vid framkomsten indikerade
personal i raddningsbéten fran Ostermalms brandstation, som redan var pé
plats, var helikoptern hade sjunkit. Dykarna fick ocksa reda pa att det fanns
minst en person kvar i helikoptern. Den forsta dykaren hoppade direkt i
vattnet nar raddningsbaten var framme och han hittade helikoptern med
detsamma. Den lag upp och ner pa ca 20 m djup. Den hogra forardorren in
i helikoptern var 6ppen och dykaren fann den saknade personen med en
gang. Hon hade inget bélte pa sig och dykaren fick ut henne ur helikoptern
direkt. Darefter forde han henne snabbt upp till ytan dar hon togs ombord i
en bat. Aterupplivningsférsok igangsattes direkt och fortsatte under hela
transporten till Karolinska sjukhuset. Efter omlastning till raddningsbaten
fordes kvinnan till Blockhusudden.

Tillsammans med ytterligare en dykare gick den forste vattendykaren
ner en gang till, sokte av omradet kring helikoptern och faste darefter en
markeringsboj i helikoptern.

Redan innan raddningspersonal kommit fram till olycksplatsen hade
ovriga passagerare och piloten blivit omhandertagna av personer pa plats.
Bl.a. hade en icke simkunnig person blivit raddad ur vattnet. Passagerarna
fordes darefter till vid Blockhusudden, varifran de transporterades till S6-
dersjukhuset for kontroll och omhandertagande. Foraren transporterades
till Karolinska sjukhuset.

Ovrigt

Radarplot

Med hjalp av information fran Férsvarsmaktens Militara Underrattelse- och
Sakerhetstjanst (MUST) har helikopterns fardvag kunnat rekonstrueras
fran det att helikoptern startade fran Stockholm/Bromma flygplats och via
Jérva Krog flog till Fjaderholmarna.
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Information till passagerare

I BCL-D* 4.1 mom. 5.9 foreskrivs vilken information som féraren vid pri-
vatflygning med helikopter skall lamna till passagerare om bl.a. sakerhets-
foreskrifter, nédutrustning och nédutrymning.

Flygning 6ver vatten

I BCL-D 4.1 mom. 10.7 féreskrivs att flygning 6ver vatten med enmotorig
helikopter som inte ar forsedd med flottérer (n6dflottorer) skall, om passa-
gerare medfors, ske inom autorotationsavstand fran land. Nagot krav pa
flytvast finns inte.

Bestammelser for start- och landningsplats
Bestammelser for start- och landningsplatser anges i BCL-D 1.2. | mom. 3.1
foreskrivs att fore start och landning pa annat omrade an godkand flygplats
kan markagarens tillstand vara erforderligt. | mom. 3.2 anges att ett luft-
fartygs befalhavare skall férvissa sig om att start- och landningsplats, med
hansyn till luftfartygets prestanda och radande yttre férhallanden, har be-
tryggande dimensioner, hinderfrihet och tillfredsstéallande ytbeskaffenhet
samt en med hansyn till flygningens art betryggande utrustning.

Tillfélliga helikopterlandningsplatser skall vad géller start- och land-
ningsomrade, sdkerhetsomrade och utflygningsomrade uppfylla krav enligt
skiss i BCL-D 1.2, Bilaga 5 (se nedan).

4 BCL-D - Bestammelser for Civil Luftfart- Driftbestammelser
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Enligt mom. 4.5.1 kan, vid forvarvsmassig flygning efter godkdnnande av
flygchef, annan utformning av sakerhetsomradet och start- och stigytan
accepteras for fast landningsplats. Som tillfallig start- och landningsplats
kan, enligt mom. 4.5.3 vid forvarvsmaéssig flygning, anvandas omrade som
av befalhavaren bedéms lampligt med hansyn till bl.a. helikopterns pres-
tanda. Darvid skall dock minsta avstand fran rotorspets pa helikoptern till
rorligt hinder inte underskrida en rotordiameter och minsta avstand fran
rotorspets till fast hinder inte underskrida tre meter.
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1.19.5 Parkering av helikopter med motorn géende

2.1

I BCL-D 1.2 mom. 7.5.1 foreskrivs bl.a. att helikopter far tillfalligt lamnas
med forarplatsen obemannad med motor/rotor gaende under forutsattning
att en behorig forare eller mekaniker finns i helikopterns omedelbara nar-
het.

ANALYS

Flygningen

Néagot tekniskt problem som skulle ha kunnat paverka handelseforloppet
har inte hittats. Foraren markte inte heller under flygningen eller under de
tidigare flygningarna samma dag ndgonting onormalt med helikoptern.

Som framgar av 1.10 utgors landningsplatsen av en plan yta som i tre
riktningar begrénsas av en kajkant och i den fjarde riktningen har ett fast
hinder i form av en byggnad. Pa kajen finns ocksa tva fastgjutna metall-
pollare.

Den aktuella flygningen var en privat flygning. Enligt BCL-D 1.2 skulle
det for sddan flygning med aktuell typ av helikopter ha erfordrats ett start-
och landningsomréade med minimimatten drygt 26 x 17 m och ett start- och
landningsomrade inklusive ett sdakerhetsomrade pa drygt 60 x 32 m. Efter-
som det storsta avstandet mellan kajkanten och byggnaden endast var
knappt 16 meter, uppfyllde den anvanda landningsplatsen inte gallande
minimikrav. (Se 1.6.2, 1.10 och 1.19.4.)

Landningsplatsen skulle under vissa forutsattningar kunna uppfylla gal-
lande minimikrav for forvarvsmassig flygning, vilket kan ha varit bidragan-
de till att féraren — som hade trafikflygarcertifikat — landade déar. Det var
dock en plats som stéllde stora krav pa hans satt att planera landningen och
formaga att manovrera helikoptern.

Under sattningsmomentet var han tvungen att dels kontrollera sa att
landstéllet inte hamnade for néara kajkanten, dels sakerstalla att rotordisken
inte kom for nara den narliggande byggnaden. Samtidigt maste han bevaka
att landstallet inte hakade fast i nagon av pollarna pa kajen.

Det var ratt av foraren att landa helikoptern sa att stjartrotorn hamnade
utanfor kajkanten och darmed inte utgjorde nagon fara for de avstigande
passagerarna. Med tanke pa landningsplatsens begransade storlek och dess
ytbeskaffenhet samt pa narliggande hinder borde han inte ha lamnat forar-
platsen med motorn igang dven om hans ambition att hjalpa passagerarna
ur helikoptern var god.

Forarens uppfattning ar att bada landstéllsskidorna efter sattningen be-
fann sig innanfor kajkanten, medan flera utomstaende vittnen och nagra av
passagerarna har uppfattningen att helikoptern hamnade sa nara kajkanten
att den ena eller bada landstallsskidorna stack ut 6ver vattnet. SHK har
konstaterat att det ar svart att kontrollera helikopterns exakta parkering
genom att forlita sig endast till de yttre speglarna och mycket talar for att
den senare uppfattningen betraffande helikopterns parkering ar den kor-
rekta.

Det ar val kant att helikoptrar av den aktuella typen har en forhallande-
vis hog vertikal vibrationsniva. Speciellt nar helikoptern &r latt, har parke-
rats pa en stum yta och rotorvarvet ar lagt (motorn pa marktomgang), kan
amplituden pa dessa svangningar bli stor. Ar ytan som helikoptern star p&
dessutom ojamn, som i detta fall, ar det fullt mgjligt att helikoptern kan
komma i spontan rérelse pa marken.

Allt talar darfor for att marginalen till kajkanten var for liten och att he-
likoptern, i samband med sadana skakningar, kom att forflytta sig nagot
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bakat sa att dess tyngdpunktslage hamnade utanfor kajkanten, varvid den
tippade over kanten.

Bidragande var att tyngdpunkten i helikoptern forflyttades bakat nar
féraren och passagerare lamnade helikoptern, eftersom de tidigare hade
varit placerade framfor grundtyngdpunktslaget.

Handelseforloppet styrks av de knackskador som konstaterats pa heli-
kopterns bada landstallsskidor. Skadorna uppstod sannolikt i det moment
nar helikoptern "vagde 6ver” kajkanten och landstallsskidorna pa dessa tva
punkter belastades med hela helikopterns tyngd.

Nar helikoptern tippade bakat éver kajkanten kom stjartrotorn att sla i
vattnet, varvid stjartrotorns 90°-véxel sprack och stjartrotorn separerades
fran stjartbommen. Nar foraren darefter lyckades fa helikoptern att stiga,
hade den ingen girkontroll och i praktiken hade féraren knappast ndgon
annan mojlighet an att satta ned den pa vattnet.

Fore flygningen lamnade foraren inte sakerhetsinformation till passage-
rarna i kabinen enligt BCL-D 4.1 mom. 5.9. Det ar svart att beddma om
detta hade nagon betydelse for handelseforloppet.

Det faktum att en passagerarsoffa i kabinen inte var placerade enligt
gallande foreskrift hade sannolikt inte ndgon betydelse for handelseforlop-
pet.

Raddningstjansten

Raddningsinsatsen genomfdrdes snabbt och effektivt.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Helikoptern hade gallande luftvardighetsbeuvis.

¢) Enav passagerarsofforna i kabinen var inte placerade enligt gallande
foreskrift.

d) Foraren lamnade inte sédkerhetsinformation till passagerarna i kabinen.

e) Nagot tekniskt fel har inte hittats pa helikoptern.

f) Landningsplatsen uppfyllde inte géllande minimikrav for privatflyg-
ning.

g) Sattningen skedde med for liten marginal till kajkanten.

h) Under radande omstandigheter var det olampligt av foraren att lamna
forarplatsen med motorn igang.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att helikoptern stod parkerad med for liten marginal
till kajkanten nar foraren lamnade forarplatsen med motorn igang.

REKOMMENDATIONER

Inga.



