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INLEDNING

Flygsporten skarmflygning introducerades i Sverige 1988 och uttvas av ett
vaxande antal skarmflygare. F6r narvarande &r omkring 2 000 licensierade
skarmflygpiloter organiserade i ett trettiotal klubbar och medlemmar i Svenska
Skarmflygforbundet (SSFF). Under varen 1990 blev SSFF antaget som ett
grenférbund under Svenska Flygsportférbundet (FSF).

SSFF:s verksamhet utgors till storsta delen av licensiering, utbildning,
forsakringar och regelverket. SSFF verkar ocksa for att gora sporten kand samt
stodjer och samordnar tavlingsverksamhet.

Det mesta av arbetet sker ideellt. Forbundets styrelse har huvudansvaret
tillsammans med de kommittéer som den utser. Dessutom gér medlemsklubbar-
na stora arbetsinsatser.

Ett avtal slots mellan Luftfartverket och SSFF den 15 november 1999 angaende
delegering av uppgifter rorande tillsyn av skarmflygverksamhet. Darmed
overlamnade Luftfartsverket tillsynen till SSFF. Vid skarmflygning skall fore-
skrifterna i Bestammelser for Civil Luftfart (BCL)-D 4.4, *Flygning med flyg-
skarm?; tillampas fran och med 1 maj 2000. Vissa 6vergangsbestammelser har
dock gallt till och med 31 januari 2001. SSFF forbinder i avtalet sig att verka fér
att flygning med flygskarm ager rum under fran flygsakerhetssynpunkt sett
betryggande former. Det pagar ett omfattande arbete inom SSFF med nya regler
for licensuppgradering och for att hoja flygsakerheten.

Skarmflygning ar en aretruntsport, men ar mycket beroende av vadret. Vid
stark vind (6ver 7 m/s) eller regn ar det olampligt eller direkt farligt att flyga.
Tyvarr har manga olyckor med mer eller mindre svara personskador och nagot
dodsfall skett de senaste aren. En del av dessa har utretts av Statens haverikom-
mission (SHK) men en stor del har inte anmalts enligt fastlagd rutin och har dar-
for inte kommit till SHK:s kdnnedom.

Enligt lagen (1990:712) om undersokning av olyckor skall bl.a. luftfartygs-
olyckor av viss svarighetsgrad undersokas. Enligt forordningen (1990:717) om
undersdkning av olyckor har SHK utredningsansvaret.

Flygskarmar anses som luftfartyg.

En flygolycka skall understkas om

- nagon manniska har omkommit eller skadats allvarligt,

- luftfartyget eller annan egendom har fatt betydande skador,

- omfattande skador har uppstatt i miljon, eller

- luftfartyg har forsvunnit vid flygning eller ar oatkomligt.



2.1 ARENDE L-065/00

Luftfartyg: typ och klass Flygskarm, Gin Bandit, DHV 2
Agare/Innehavare Enskild &go
Tidpunkt for handelsen 2000-07-22, kl. 12.29 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid = UTC + 2
timmar
Plats Kittelfjall, AC lan,
(pos 65145N 1527E; ca 1200 m éver havet)
Typ av flygning Bergsflygning
Véader Enligt SMHI:s analys: vind nordlig

omkring 5-10 knop, sikt > 10 km, inga
moln under 5 000 fot, temp./daggpunkt
ca +20/+10 °C, QNH 1019 hPa.

Antal ombord: besattning 1
passagerare -

Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Foraren:

alder, certifikat 39 ar, Licens Pilot 1 HB

total flygtid Ca 31 timmar, 180 flygningar

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 22 juli 2000 om att en
olycka med en flygskarm intraffat vid Kittelfjall/Storuman, AC lan, samma dag
kl. 12.29.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Sven-Erik Sigfridsson, ord-
férande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitratts av Jorgen Hammer som operativ expert och Willy Ybo som
medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson och Kare
Jernling.

Handelseforlopp m.m.

Ett flertal forare var samlade vid Kittelfjall for att tavla i skarmflygning.
Tavlingsledningen hade avvaktat med starten for att invanta battre vader. Vinden
var nagot for svag for hangflygning.

Foraren hade innan tavlingsstarten gjort en flygning fran berget under ca 10
minuter. Han besl6t sig for att gora ytterligare en flygning fran berget innan téav-
lingen bdrjade. Enligt vittnesuppgifter drog han upp skarmen som gick upp i nor-
malt flyglage varpa han lattade ganska snabbt. Han hall lite broms direkt efter
starten. Nar han befann sig omkring 10-15 meter ut fran startpositionen sag det
ut som att han kom in i kraftig termik. Han fick en snabb stigning samtidigt som
skarmen stegrades och kom att hamna snett bakom honom. Stiget varade nagra
sekunder och avtog plétsligt tvart. Skarmen dok framat och enligt ett vittne
bromsade féraren marginellt. Dykningen fortsatte tills skdrmen var nastan
horisontellt framfor féraren. Skarmens frontparti veks in och féraren borjade
pendla. Han bromsade men lyckades inte hava rorelsen utan slog hart i marken
med fotter och bakdel i ett stenigt omrade strax nedanfor starten.

Foraren forlorade medvetandet vid islaget och drabbades av en kort minnes-
forlust. Han fordes till sjukhus dar man konstaterade att forsta landkotan var
krossad; en s.k. instabil fraktur som operativt atgardades akut med inséattande av



ett stabiliserande metallstag. Sannolikt &drog han sig dessutom en korsbands-
skada i hoger kna.

Foraren var utrustad med 6ppen hjalm, sittsele med ryggskydd och nédskarm av
typ APCO.

Utlatande

Det ar oklart om féraren kom att hamna i termik eller i en vindby som orsakade
att skarmen forsattes i Overstegrat lage. Eftersom féraren startade med broms
nar han gick ut pa hanget hade skarmen troligen en ganska lag fart redan innan
den kom in i termik/vindby med foljd att farten éver marken blev i det ndrmaste
noll pa bara nagon sekund.

Olyckan orsakades av att flygskarmen hade for lag fart nar den komin i
termik/vindby varpa den Gverstegrades.



2.2 ARENDE L-070/00

Luftfartyg: typ och klass Flygskarm, Swing Arcus 27, DHV1
Agare/Innehavare Skysport AB, Arevégen 3, 830 13 Are
Tidpunkt for handelsen 2000-07-27, kl. 08.18 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid = UTC
+ 2 timmar
Plats Are/Molanda flygplats, Z l&an,
(pos 6319N 1325E; 319 m 6ver havet)
Typ av flygning Skolning, vinschning
Véader Enligt SMHI:s analys: vind vaxlande

overvagande ostlig ca 5 knop, sikt > 10 km,
inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt +12/+4 ©C,

QNH 1017 hPa.

Antal ombord: besattning 1
passagerare -
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Eleven:
alder, certifikat 60 ar, under utbildning
total flygerfarenhet 10 backglidningar

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 27 juli 2000 om att en
olycka med en flygskarm intraffat p4 Are/Molanda flygplats, Z 1an, samma dag
kl.08.18.

Olyckan har undersokts av SHK som foretréatts av Olle Lundstrém, ordforande
och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitratts av Jorgen Hammer som operativ expert och Christer von
Hedenberg som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson och Kare
Jernling.

Handelsefdorlopp m.m.

Eleven skulle genomga en veckas utbildning i skarmflyg vid flygskolan. De tva
forsta dagarna agnades at teori p.g.a. daligt vader. Pa kvéllen den andra dagen
blev vadret battre och eleverna samlades for att trana backglidning.

Eleven hade under kvéllen den 25 juli genomfort 10 backglidningar med
skiftande resultat. Vid ett tillfalle nar hon forsoékt att parera en ovantad vindstét
utan att lyckas hade hon fatt radet av en av instruktorerna att avbryta om nagot
inte kandes ratt i starten. Traningskvéllen avslutades vid ca kl. 23.30.

Nastfoljande kvall genomfordes balansdvningar med skarmen. Eleven upp-
levde att hon hade stora problem med denna 6vning. Aven denna kvéll blev sen.

Tidigt morgonen darpa vid ca kl. 06.00 fick hon besked om att sa snabbt som
mojligt komma till flygplatsen for traning i bogsering. Hon anlande nagot senare
an de andra kursdeltagarna och den teoretiska genomgangen av évningen var da
redan gjord. Nagon ny genomgang for henne gjordes inte.

Eleven studerade de andra startande och uppfattade att starterna liknade det
de tranat tva kvéllar tidigare. Nar det blev hennes tur att starta kopplade instruk-
toren pa hennes kommunikationsradio. Darefter gjorde hon starten likadant som
hon lart pa traningen vid backglidningen. Efter nagra sekunder nar hon kommit
upp nagra meter i luften kande hon att skarmen drog ut at sidan. Det kandes fel
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och hon avbrét genom att bromsa. Skarmen avstannade helt och hon foll fran ca
10 meters hojd till marken.

Vittnen har uppgivit att eleven direkt efter start pa bana 09 drog full broms.
Instruktoren patalade detta via kommunikationsradion *3lapp uppett flertal
ganger men eleven fortsatte bromsningen. Bogserforaren sag detta och drog av
draget pa vinschen. Flygskarmen 6verstegrades och kollapsade och ekipaget foll
till marken.

Eleven adrog sig frakturer i rygg, backen, revben och vanster hand.

Eleven var utrustad med hjalm, nédskarm och sele med ryggskydd.

Eleven hade fatt en kort vila under natten och hann inte &ta en “hormal”
frukost. Hon sag fram emot den planerade flygningen men kande sig osaker pa
sin egen kapacitet med anledningen av att hon sjalv inte tyckte att tidigare del-
ovningar under kursen gatt sa bra.

Synpunkter har framforts fran medverkande vid den aktuella kursen om bris-
ter i informationen om skarmflygning som en séker sport. Detta kan i sin tur
vilseleda eleven, ge en falsk trygghet och inte ge insikt om allvaret. Aven i den
kollektiva utbildningsformen dar den individuella uppféljningen saknats har
medfort att olika 6vningsmoment kéants forcerade. Utbildningstiden, en vecka,
paverkas naturligtvis av vadersituationen och kan bidra till att 6vningar maste
utforas innan alla delmoment tranats tillrackligt.

Utlatande

Det framgar av uppgifter till SHK:s operative expert fran eleven och vittnen att
den ansvariga skolan inte hade utfort kontroller vid de olika delévningarna for
att se om eleverna klarade delmomenten till fullo. Ovningarna utférdes dessutom
sent om kvallarna och eleven i fraga fick minimum av sémn infor bogseringen
foljande morgon. Anledningen till att man lagger bogseringsdvningarna sa tidigt
pa morgonen ar enligt skolan de lugna férhallanden i luften som da rader. Det gar
inte att utesluta att elevens ringa somn i kombination med en naturlig nervositet
infor bogseringen har inverkat pa handelseloppet.

Pa en videoinspelning som gjordes av en av eleverna i samband med starten
kan man tydligt se att eleven bromsar skarmen hart direkt fran start vilket for-
satter den i Overstegrat lage och den kollapsar. Instruktérens kommandon hors
aven men eleven reagerar inte pa dessa.

Olyckan orsakades av att eleven reagerade fel i en situation som hon inte
tidigare upplevt. Bidragande var brister i utbildningen.



2.3 ARENDE L-071/00

Luftfartyg: typ och klass Flygskarm, Apco Sentra M, Acpul/Afnor
STANDARD

Agare/Innehavare Enskild &go

Tidpunkt for handelsen 2000-07-30, kl. 12.01 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid = UTC + 2
timmar

Plats Avesta/Rembo flygplats, W lan,
(pos 6010N 1607E; 97 m Over havet)

Typ av flygning Vinschning

Véader Enligt SMHI:s analys: vind vaxlande 1-4

knop, sikt > 10 km, inga moln under 5 000
fot, temp./daggpunkt +21/+10 °C, QNH

1010 hPa.
Antal ombord: besattning 1
passagerare -
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Foraren:
alder, certifikat 30 ar, Licens Pilot 1
total flygtid 10 timmar, ca 80 vinschningar

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 30 juli 2000 om att en
olycka med en flygskarm intraffat pa Avesta/Rembo flygplats, W lan, samma dag
kl. 12.01.

Olyckan har undersokts av SHK som foretréatts av Olle Lundstrém, ordforande
och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitratts av Jorgen Hammer som operativ expert och Christer von
Hedenberg som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson och Kare
Jernling.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren skulle starta pa ett grasbevuxet strak i nordlig riktning pa Avesta/Rembo
flygplats. Han la ut skarmen i bagform och tog extra tid pa sig att kontrollera
samtliga linor. Déarefter krokade han i skarmen till selen och meddelade att han
var klar for start. Vinschningen skulle ske med bil.

Bogserlinan stracktes och foraren stod stilla och holl emot for att fa en kortare
startstracka. Efter att han tagit nagra steg lattade han. Efter lattningen stallde sig
skarmen ca 40 grader mot fardriktningen och borjade skéra ut at vanster. Fora-
ren forsokte att korrigera skarningen genom att styra emot men utan resultat.
Vinschféraren som sag detta drog av pa dragkraften. Skarmen svarade da pa mot-
styrningen men hade da sa 1ag fart att den, nar draget sedan fortsatte, forst steg
nagot innan den kollapsade. Ekipaget foll darefter mot marken. Nar foraren be-
fann sig ungefar tre meter ovanfér marken greps han, enligt egen uppgift, av
panik och bromsade skarmens bada sidor. Han slog hart i marken med fotterna
och &ndan forst. Han kdnde omedelbart smarta i nedre delen av ryggen.

Foraren adrog sig en kompression i ryggkotorna L1 och L2 utan neurologiska
symtom.

Foraren var utrustad med hjalm, sittsele med ryggskydd och nédskarm av typ
Apco.
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Utlatande
Att skarmen direkt svangde ut till vanster kan ha berott pa flera faktorer. Dels
kan bromshandtaget ha last sig i barremmarna, dels kan vinden ha vridit sig i
starten varvid skarmen skar ut eller linor trasslade ihop. Om nagon av de ovan
beskrivna faktorerna infunnit sig i detta fall har inte gatt att fa fram. Den start
som genomfordes av foraren var en s.k. *katapultstart™, d.v.s. man haller emot
lite extra for att pa sa satt 6ka draget i linan och slippa springa sa mycket innan
man lyfter. Uppstar nagot problem som beskrivits ovan i samband med sadan
startmetod sa finns det ingen tid att korrigera skarmen.

Foraren lyckades aldrig fa upp skarmen ordentligt i flyglage i starten och
skarmen svarade darfor inte pa styrningen fran honom. Nar draget i bogserlinan
upphdrde befann sig skdrmen troligen redan i éverstegrat lage.
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2.4 ARENDE L-087/00

Luftfartyg: typ och klass Flygskarm, Gradient Topas, SHV/Afnor
STANDARD

Agare/Innehavare Enskild &go

Tidpunkt for handelsen 2000-08-26, ca kl. 19.30 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid = UTC + 2
timmar

Plats Malmby/Strangnas, D lan,
(pos 5918N 1707E; ca 25 m tver havet)

Typ av flygning Vinschning

Vader Enligt SMHI:s analys: vind sydlig ca

5 knop, sikt > 10 km, inga moln under
5 000 fot, temp./daggpunkt +17/+15 °C,
QNH 1023 hPa.

Antal ombord: besattning 1

passagerare -
Personskador FOraren omkom
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Foraren:
alder, certifikat 41 ar, Elevlicens
total flygerfarenhet 25 flygningar (vinschning), har tidigare innehaft

segelflygcertifikat

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 26 augusti 2000 om att en
olycka med en flygskarm intraffat vid Malmby/Strangnas, D lan, samma dag ca
kl. 19.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretréatts av Olle Lundstrém, ordforande
och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitratts av Jorgen Hammer som operativ expert och Christer von
Hedenberg som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson och Kare
Jernling.

Handelsefdorlopp m.m.

Skarmflygning forekom vid Malmby/Strangnaés flygplats. Vaderforhallandena var
goda for licensierade forare men alltfor termiska for dem med enbart elevlicens.
De fick darfor vanta till ca kl. 19.00 innan deras flygningar kunde borja.

Starterna skedde i sydlig riktning pa den gréasbevuxna delen till hdger om den
ca 2 000 meter langa asfaltbanan.

Enligt vittnesuppgifter anlande foraren till faltet omkring Kl. 15.00. Under
tiden han vantade pa att fa flyga hjalpte han till vid de andras starter och gick runt
och pratade.

Foraren gjorde tva flygningar strax efter kl. 19.00 som fungerade normalt
forutom att den forsta landningen skedde fore landningsmaérket, s.k. minusland-
ning, och den andra landningen skedde efter landningsmarket, s.k. pluslandning.

Det boérjade bli sent och 6évningsledaren beslot att flygningarna skulle avslutas
for dagen. Det fanns dock en vinschlina utdragen och den aktuelle foraren ville
direkt efter den andra landningen gora ett lyft till, vilket beviljades. Han samlade
ihop sin skarm, utan att koppla loss den fran selen, och gick till startplatsen. Dar
lade han med hjalp fran startledaren ut skarmen. Darefter startade han. Allt sag
inledningsvis normalt ut men nar han kommit upp i luften drog skarmen at
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hoger. Han korrigerade detta, en aning sent enligt vittnen, och skarmen atertog
normallage innan den efter nagra sekunder gick 6ver at vanster sida. Féraren
bromsade pa hoger sida utan att skarmen reagerade. Ekipaget hade nu kommit
over pa den vanstra sidan av asfaltbanan. Nar skarmen befanns pa ungefar 15-20
meters hojd dok den nagot framat och vred runt at hoger 180 grader, varefter den
roterade runt sin egen axel, ner mot marken. Vittnen kunde se att skdrmens hég-
ra sida var overstegrad medan den vanstra fortfarande flog.

Foraren slog ned med huvudet och vanster sida i den asfalterade banan. Nar de
som befann sig pa faltet kom fram till foraren blédde han kraftigt och var med-
vetslds. Den tillkallade ambulansen anlénde ca 10 minuter senare till platsen och
forde honom till sjukhus. Dar kunde lédkare konstatera att han omkommit. Den
rattsmedicinska undersokningen visade pa omfattande skallskador som uppstatt
vid islaget.

Hela handelsefdrloppet skedde mycket snabbt, omkring 25 sekunder.

Foraren var utrustad med hjalm av skateboardtyp, sittsele med ryggskydd och
nodskarm. En sadan hjalm ger inte tillrackligt skydd och anses darfor inte vara
lamplig vid skarmflygning.

Vinschféraren kom till flygplatsen vid ca kl. 10.00. Han var under utbildning
och skulle gora de aterstdende starterna som behévdes for att fa licens under
dagen. Han blev klar med sin utbildning och godkandes under eftermiddagen.
Han fortsatte att vinscha upp forarna under resten av dagen. Nar han sag att den
aktuelle forarens skarm gick at vanster drog han genast av pa draget fran vinsch-
en, vilket verifierats av vittnen.

Forarens utrustning packades ihop och har darefter besiktigats av SHK.
Ingenting onormalt framkom. Det gick daremot inte att faststélla om nagon av
linorna varit tvinnade eller lasta vid handelsen.

Vinschen har ocksa besiktigats och testats. Dragkraften mattes med ungefar 10
meter av linan utdragen och infast i en kalibrerad dragvag. Dragkraften vid tom-
gang var da 49 kg och torde vid full linlangd (ca 700-900 meter) vara nagot lagre
p.g.a. markfriktionen.

Utlatande

Foraren hade gjort tva flygningar efter varandra och fick nu mojlighet att géra en
sista for dagen. Han samlade ihop skéarmen efter den andra landningen och gick
direkt tillbaka till startplatsen. Det innebar att han inte hann vila och troligen inte
heller inta ndgon foda emellan flygningarna. Han kan aven ha blivit paverkad av
en aning stress med tanke pa att de 6vriga holl pa att packa ihop sina utrustning-
ar.

Skarmens hoger sida 6verstegrades och skarmen fick en spinnrorelse at hoger
som inte foraren lyckades hava. Férloppet dessforinnan, den kraftiga avvikelsen
at vanster, kan tyda pa dels en vindandring at oster, dels att foraren 6verkorrige-
rade med vanster broms.

Vittnen sag att nar skarmen borjade dra at vanster korrigerade foraren detta
en aning sent genom att dra i hoger bromshandtag. Han hade da redan passerat
over asfaltbanan ca 30 meter i sidled. Detta kan vara ett tecken pa att han hade
borjat bli trott och lite okoncentrerad och darfor inte reagerade tillrackligt snabbt
pa den allvarliga situationen.
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GEMENSAM ANALYS

Varje ar sker skarmflygolyckor med personskador som kan medfora i varsta fall
dodsfall eller bestaende rorelsehinder och andra men. En del har utretts av SHK
som lamnat rekommendationer till Luftfartsverket att tillsammans med SSFF se
over skyddsutrustning sasom hjalmar, ryggskydd och aven dvervaga behovet av
andra skydd. Aven rekommendationer har under aren lamnats angaende forbatt-
ringar av utbildningen for saval nyborjare som for instruktorer. SSFF har utfardat
rekommendationer angaende lamplig utrustning. Problemet har varit att fa forare
att anvanda denna. Det ar darfor angeléget att instruktérer/startledare tillser att
rekommenderad utrustning anvands vid skolning/flygdagar.

I en av undersokningarna i denna rapport har synpunkter framforts till SHK
angdende marknadsforingen av sporten. Den har uppfattats som ofarlig, vilket i
sin tur kan medfdra att fornuftsmassiga normala sparrar som osakerhet och
radsla tonas ned med foljden att tilliten till instruktdrens bedomning 6kar och
den egna sjalvkritiken minskar. Beroende pa alder och inlarningsformaga har
olika personer varierande tidsfaktorer for att lara sig sporten. Dar kan latt brister
uppsta om man har begransad tid for utbildningen.

Manga elevrelaterade olyckor som SHK behandlat under aren har intréffat i
start- eller landningsfasen da ekipaget varit pa lag hojd. Fel teknik har anvants
eller sa har brist pa tid att reda ut situationen varit orsaken. For att minska
olycksrisken i dessa kritiska faser borde darfor kravet skarpas pa att en individu-
ell kontroll gors av att eleven beharskar de olika 6vningarna. En dversyn av de
olika 6vningsmomentens ordningsfoljd bor ocksa goras.

SHK har vid dessa undersokningar noterat att pa flera hall har inte vid vinsch-
och bogserstarter pilotens vikt beaktats och framférts till vinschféraren/bogser-
foraren, nagot som har betydelse for vinschens dragkraft inledningsvis.

Med tanke pa att skolorna tar in unga som gamla elever, 16 ar minimialder,
och inte staller nagra sarskilda fysiska krav vore det 6nskvart att en del moment i
utbildningen skedde i nagon slags *simulator’’ oberoende av vader, s.k. torrév-
ningar. Dar skulle eleven kunna fa kanna pa vad som hander vid en feloromsning
och trana upp motorik och fallteknik utan att skadas.

Efter grundutbildningen har vederbdrande en elevlicens som innebar att ett
stort ansvar ligger pa klubbarna att fortbilda honom/henne. Bade vid grundut-
bildningen och senare vid fortbildningen ar det naturligtvis viktigt att eleverna
hinner smélta sina upplevelser. Darfor bor det tas hansyn till vila och tid for intag
av foda.

Inom all flygverksamhet pagar ett standigt arbete med att forbattra flygsaker-
heten. Hos SSFF gors for narvarande en dversyn av utbildningen av férare,
instruktoérer och vinsch/bogserforare. Aven frdgan om information om sportens
risker har forbundet tagit upp pa dagordningen. De forslag till forbattringar i alla
dessa avseenden som forbundet hittills tagit fram har SHK tagit del av. Férslagen
framstar som ambitiésa. SHK finner darfor inte anledning att lamna nagon
rekommendation i dessa fragor.



