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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
30 mars 1999, pa Kallgon vid Husa, Z 1an, med en flygskarm.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 8§ forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Sven-Erik Sigfridsson Monica J Wismar
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Luftfartyg: registrering och typ  Flygskarm, Edel 27

Agare/lnnehavare Ej namn i internetutgavan / webmaster
Tidpunkt for handel sen 1999-03-30, cakl. 17.40i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timme
Plats Kalgon vid Hus3, Z 1an,
(pos 6330N 1307E; 384 m dver havet)
Typ av flygning Balansering
Vader Enligt SMHI:s analyskl. 17.45: vind omkring

sydlig 10-15 knop med vinbyar upp till 25-30
knop, sikt god, inga moln under
5 000 fot, temp./daggpunkt +5/+2 °C, QNH

1007 hPa
Antal ombord:  beséttning 1
passagerare -
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 18 ar, ingen behorighet

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Sven-Erik Sigfridsson, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utrednings-
chef.

SHK har bitrétts av Lars Laurell som medicinsk expert och Jorgen Hammer
som operativ expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goéran Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot intetill att férdela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.
Agaren till skdrmen var tillsammans med en god van pa Kallgons is utanfor
Husa. Vannen som inte hade ndgon erfarenhet av skarmflygning ville préva
pa att balansera skarmen. Hon har beréttat att hon tog pa sele med tillhtrande
skarm. Dérefter drog hon upp skéarmen och balanserade den i vinden. Efter
ett kort 6gonblick tog en vindby tag i skérmen och hon l&ttade till ungefar
fem meters hojd. Hon forsokte styra skérmen men den kom att hamna bakom
henne och hon drogs i horisontall&ge innan hon och skérmen f6ll ned paisen.
Efter nedslaget hade hon smértor i ryggen och nacken. Hon férdes med
helikopter till Ostersunds sjukhus. Pa sjukhuset kunde man konstatera att hon
erhdllit en backenfraktur, begrénsad fraktur pa en halskota och en fraktur pa
korsbenet.



Foraren var utrustad med hjalm och flygskérmens sele var forsedd med skydd
for ryggen. Forarens vikt inklusive utrustning har beréknats till ca 60 kg.
Skarmen har klassning DHV 1-2 (Standard) och ett viktomrade pa 75-95 kg.

Inget tekniskt fel har konstaterats pa skarmen.

Agaren av skdrmen genomgick gav utbildning i skarmflyg under februari
manad 1999 men hade ingen av Svenska skarmflygforbundet (SSFF) utfardad
behdrighet.

Att balansera en skarm gar till pa foljande sétt. Foraren tar pasig selen som
& kopplad i skérmen, vilken ligger utlagd pa marken bakom foraren. Dérefter
tar foraren ett par snabba steg mot vinden. Det normaa & da att skarmen kom-
mer upp ovanfor féraren och stér stillamot vinden. Med enkla korrigeringar
fran foraren forblir skarmen i ett flygande |age ovanfor foraren utan att denne
lyfter.

Narmare reglering for skérmflyg saknas i Bestdmmelser for Civil Luftfart
(BCL). Regler for skérmflyg har utformats av SSFF och finns angivnai ” SSFF
Foreskrifter och Definitioner for Skarmflyg”. Déar framgar att skarmflygning &
till&ten om;

- personen uppfyller kraven pa genomgangen utbildning av SSFF:s godkand
instruktor eller skola,

- foljer av SSFF uppsatta foreskrifter och definitioner,

- & anduten till en klubb och

- betalat arsavgift for att pa det sittet vara forsakrad.

Enligt definitionen for skarmflygning anses sadan flygning foreligga nér
ské&rmen &r utlagd och foraren och skérm &r ihopkopplade via selen. Balansering
ar sdledes att betrakta som flygning.

| SSFF:s foreskrifter under kapitel 3.1.2 Begrénsningar anges att elevlicens-
innehavare inte far flyga vid hoga vindhastigheter (rekommenderat max 5 m/s ca
10 knop i medelvind) eller vid turbulenta férhdllanden.

Utlatande

SHK har noterat att det bland tillténkta forare forekommer den missuppfatt-
ningen att det skulle vara fritt fram att bedriva flygning med skérm, eftersom
skarmflygning inte & reglerat i BCL. Vid tvatidigare olyckor med skarmflyg
har SHK patalat bristen i regelverket (rapport C 1994:1 och rapport C
1996:32). Det vore déarfor av stor vikt att Luftfartsverket tillsammans med SSFF
gar ut med information om géllande regler och att reglering av skarm-

flyg snarast inforsi BCL.

Olyckan orsakades av att foraren saknade kunskaper om skérmens
egenskaper och dess mandvrering. Bidragande till att skérmen lyfte var att hon
anvande en skarm som var for stor i forhallande till hennes vikt och att vinden
var for kraftig.

Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsverket att komplettera nuvarande luftfartsbe-
stammelser med ett regelverk for skarmflyg. (Rapport C 1999:25;R1)



