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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
5 augusti 1998 ca 400 meter Gster om Eskilstuna/Kjula flygplats, D lan,
med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XKG.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport 6ver under-
sokningen.
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Rapport C 1999:19

L-74/98
Rapporten fardigstélld 1999-04-28

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare
Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid de senaste
90 dagarna

Antal landningar de senaste

90 dagarna

SE-XKG, Rand KR 11
Ej namn i internetutgavan / webmaster
1998-08-05 kI. 19.19i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Ca 400 meter dster om Eskilstuna/Kjula
flygplats, D lan,

(pos 5921N 1643E, ca45 m tver havet)
Privat

Vind 230°/06 knop, sikt > 10 km, molnméngd
3-4/8 med bas 2 000 fot, temp./daggpunkt
+16/+14 °C, QNH 1007 hPa

1

Foraren omkom

Tota haveri

Avdagnatrad

34 &, UL och A med instrumentbehdrighet
238 timmar, varav 27 timmar patypen

38 timmar, varav 16 timmar patypen

70, varav 48 patypen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 5 augusti 1998 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XKG intréffat oster
om Eskilstuna/Kjulaflygplats, D 1&n, sammadag kl. 19.19.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica JWismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

SHK har bitrétts av Erling Carlsson som operativ expert, Dan Akerman som
teknisk expert och Lars Laurell som flygmedicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande héndelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Efter motorstart taxade féraren cakl. 19.15 ut och stéllde upp flygplanet pa bana
18 i hojd med flygledartornet, vilket & ungefar mitt pa banan. Starten skedde
soderut och efter det att planet hade |&ttat accel ererade det forst palag hojd Gver
banan och steg sedan brant till ungefér 300 - 400 fots (ca 90-120 meter) hojd Gver
marken. Darefter gjorde det en 180 graders vanstersvang pa samma hojd och kom
tillbaka pa nordlig kurs 6ster om och parallellt med banan. Nér flygplanet befann
sig ungeféar tvars en liten kulle, som anvands som askadarplats, strax vaster om



banan gjorde det enligt flera vittnen tva branta vanstersvangar och steg darefter
brant innan det vek sig Gver vingen och i brant vinkel dok ner i skogen ster om
banan. Enligt vittnen |& motorljudet normalt under hela den ca tva minuter langa
flygningen.

Ungefar kl. 20.00 aterfanns flygplanet totalhavererat i tétbevuxen skog. Foraren
hade omkommit.

Nagot tekniskt fel som kan forklara olyckan har inte hittats pa flygplanet.
Foraren hade begransad erfarenhet av flygplanstypen och det &r tveksamt om
han var helt fortrogen med dess speciella flygegenskaper vid branta svangar och |&g

fart.

Olyckan orsakades sannolikt av att flygplanet mandvrerades pa ett sddant sétt att
det vek sig pa lag hojd. Bidragande kan ha varit forarens begransade erfarenhet av
flygplanstypens speciella flygegenskaper vid branta svangar och |&g fart.

Rekommendationer

Inga.



1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren akte den 5 augusti 1998 ut till Eskilstuna/Kjula flygplats for att bl.a. byta
propeller pa sitt flygplan. Propellern hade han med sig hemifran. Bytet av pro-
pellern blev aldrig utfort utan i stéllet drog han ut flygplanet fran hangaren och
forberedde sig for en flygning. Han beréttade inte for nagon avsikten med flyg-
ningen som observerades av flera vittnen pa flygplatsen.

Efter motorstart taxade foraren cakl. 19.15 ut och stallde upp flygplanet pa
bana 18 i h6jd med flygledartornet, vilket & ungefar mitt pa banan. Starten skedde
soderut och efter det att planet hade |&ttat accel ererade det forst pa lag hojd dver
banan och steg sedan brant till ungefér 300 - 400 fots (ca 90-120 meter) hojd ver
marken. Darefter gjorde det en 180 graders vanstersvang pa samma hojd och kom
tillbaka pa nordlig kurs 6ster om och parallellt med banan. Nér flygplanet befann
sig ungeféar tvars en liten kulle, som anvands som askadarplats, strax vaster om
banan gjorde det enligt flera vittnen tva branta vanstersvangar och steg darefter
brant innan det vek sig Gver vingen och i brant vinkel dok ner i skogen ster om
banan. Enligt vittnen |& motorljudet normalt under hela den ca tva minuter langa
flygningen.

Efter olyckan larmade ett vittne SOS och begav sig med nagra personer fran
Eskilstuna flygklubb for att stka efter flygplanet. R&ddningspersonal anlénde till
flygplatsen efter omkring 20 minuter. Ungefar kl. 20.00 &erfanns flygplanet
totalhavererat i tdtbevuxen skog. Féraren hade omkommit.

Olyckan intraffade kl. 19.19 i position 5921N 1643E; ca 45 m Over havet.

Personskador

Besdttning  Passagerare Ovriga  Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - —
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador paluftfartyget
Totalhaveri.

Andra skador
Avslagnatrad.

Foraren

Foraren var 34 & och hade gallande UL - och A-certifikat med
instrumentbehorighet.



1.6
16.1

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 0 38 238
Dennatyp 0 16 27

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 48.

Inflygning pa typen gjordes den 26 oktober 1997.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes den 12 november 1997 pa Piper
PA-28.

Foraren paborjade sin flyguthildning sommaren 1994 och genomférde flygprov
for UL-certifikat i oktober samma ar. Utbildningen skedde pa ett ultral &t flyg-
plan av typ Akka. Hosten 1995 pabdrjade han utbildning for A-certifikat med en
Cessna 172. Flygprovet for A-certifikatet genomférdesi maj 1996. Dérefter kom-
pletterade han under ar 1997 sitt certifikat med instrumentbehorighet. Han hade for
avsikt att fortsétta vidare med ett B-certifikat och var nastan klar med B-teorin.
Foraren hade dock inte sokt elevtillstand fér B-uthildningen.

Det aktuella flygplanet inkdptes av foraren i borjan av ar 1996. Det var da
skadat efter en olycka och han fick efter ansikan hos EAA tillstand att 5alv
reparera det. Han hade tidigare erfarenhet av modellflygsbygge och hade é&ven
hjapt till med renovering av UL-klubbens Akkor.

Foraren flog §alv in sig pa sitt nyreparerade flygplan. Som forberedelse for detta
flog han med hjdp av en instruktor in sig pa en Piper J3 som liksom Rand KR 11 &
forsedd med sporrhjul.

Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: Ej namn i internetutgdvan / webmaster
Typ: Rand KR I
Serienummer: 84-49
Tillverkningsar: 1990

Flygvikt: Max tilldten 410 kg, aktuell ca 340 kg
Tyngdpunktd age: Inom till&tna granser
Motorfabrikat: VW

Motormodell: Yard 1835D (65 hk)
Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: 100 LL

Total gangtid: 90 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 27 timmar
Motorgangtid

efter grunddversyn: 27 timmar

Propeller gangtid

efter grunddversyn: 17 timmar
Propellerfabrikat: Prop. Inc. USA

Flygplanet hade géllande flygutprovningstillstand.

YEAA - Experimental Aircraft Association



1.6.2

1.7

1.8

1.9

Flygplanstypen

Flygplanstypen, som till stérsta delen &r tillverkad i tra och komposit, &r 1agvingad
och forsedd med sporrhjul. Typen & aerodynamiskt ”ren” med goda fartprestanda i
forhallande till motoreffekten. Den &r tvasitsig dar forare och passagerare sitter sida
vid sidai en tackt kabin. Motorn & en konverterad luftkyld VW bilmotor.

SHK:s férordnade operativa expert och andra personer som har erfarenhet av
flygplanstypen bedomer att den generellt har "sndlla’ flygegenskaper s lange
farten inte & for 13g. Vid for |13g fart, specidllt i en svang, kan flygplanet snabbt vika
sig 6ver en vinge ("klippa’). Hojdforlusten vid en vikning uppgér till minst 350 —
400 fot. Pa grund av den |&ga motoreffekten och hoga vingbel astningen sjunker
farten snabbt vid bl.a. branta svéangar.

Meteorologisk information

Vind 230°/06 knop, sikt > 10 km, molnméangd 3-4/8 med bas 2 000 fot,
temp./daggpunkt +16/+14 °C, QNH 1007 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Flygplatsens trafikledartorn var inte bemannat vid den aktuella tidpunkten.



1.10
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1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

1.16.2

Flygfaltsdata
Eskilstuna/Kjula flygplats hade status enligt AIP-Sverige.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Flygplanet slog ner i ett omrade med tét gran- och tallskog ungefar 400 meter Gster
om flygplatsen. Skador patrad vid olycksplatsen visar att nedslaget skeddei en
néravertikal dykning.

Luftfartygsvraket

Flygplanet var kraftigt demolerat. Motorn och vingarna hade separerat fran flyg-
planskroppen. Kabinen var krossad. Pa propellern, som var tillverkad i trg, var ett
blad brutet och ett blad splittrat. Merparten av flygplansvraket 1&g samlat inom en
cirkel med radien 15 meter.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen. Vid utforda blodanayser har koloxid g
pavisats.

Brand
Uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Nedslaget mot marken var valdsamt och flygplanet demolerades sa kraftigt att
foraren beddms ha omkommit omedel bart.

Nodsandaren av typ ACK E-01 aktiverades inte, troligen beroende pa de skador
som uppkom vid markkollisionen.

Teknisk understkning

Flygplanet

En forsta undersokning av flygplanet gjordes pa haveriplatsen. En kompletterande
undersokning gjordes i en hangar efter béargning. Pa grund av de stora skadorna pa
flygplanet har det inte varit mgjligt att gora en fullsténdig teknisk undersokning.
Ingenting har dock framkommit som tyder pa att nagot tekniskt fel forekommit pa
flygplanet som skulle ha kunnat paverka handel seférloppet.

Motorn



1.17

1.18

10

Motorn har undersokt pa en flygmotorverkstad. Vid undersokningen framkom att
avgassystemet var i dalig kondition med flerasmarosthdl i avgasréren. Fastoron
for kylluftspldtarna var monterade mellan packningarna och flansen till det bakre
avgasroret vilket hade fororsakat avgaslackage. Vidare var forvarmningssystemet
underdimensionerat och olampligt utformat. Forutom dessa brister kunde inget fel
eller onormalt hittas pa motorns mekaniska funktion, brandesystem eller tand-
system. Allt tyder pa att motorn var fullt funktionsduglig under hela flygningen.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Ovrigt

Som tidigare namnts bevittnades flygningen av dtskilliga personer. Flera av dessa
befann sig pa en kulle vaster om banan. Nagra av dem, som inte §ava var flygkun-
niga, upplevde att flygplanets svangar var branta och paminde om " konstflygning”.
En annan person pa samma plats, som sjav har flygeertifikat, har uppgett att
flygningen skedde pa 1ag hojd och att han bedomde att de tva sista svangarna
gjordes med ungefar 60 graders sidolutning (bankning) och foljdes av en brant
stigning som dutade med en sk. hjulning Over vanster vinge. Dérefter dok planet
ned i skogen.

Vid normalasvéngar & flygplanets bankning mellan 25 och 30 grader. Svéangar
med bankning 6ver 45 grader betraktas som branta. Ju kraftigare bankningen ar
desto hogre blir vingbelastningen och dérmed ocksa flygplanets stall- och vik-
ningshastighet.

" Avancerad flygning

1”2

far normalt inte utforas under 1 500 fots flyghdjd.

ANALYS

Foraren hade uppgett att han skulle &katill flygplatsen for att bl.a. byta propeller pa
sitt flygplan. Avsikten med den aktuella flygningen &r inte kdnd men kan ténkas ha
varit att gora vissa prestandamétningar med den gamla propellern innan den nya
monterades.

Nagot tekniskt fel som kan forklara olyckan har inte hittats pa flygplanet.
Uppgifter fran vittnen som sdg flygningen, och de skador som konstaterats pa
propellern efter olyckan, tyder ocksa pa att motorn gav effekt under hela flyg-
ningen och vid nedslaget. EventuelIt koloxidlackage till foljd av bristernai
avgassystemet bedoms inte ha paverkat foraren under den korta flygningen.

Flygningen skedde i faltets nérhet och de man6vrer som foraren utférde pa
I8g hojd framfor askadarna pa marken ger intryck av att ha varit av uppvisnings-
karaktér med indag av branta svangar och markanta stigningar men kan knappast
vara att betrakta som " avancerad flygning”.

Som framgar av 1.6.2 kan flygplanstypen snabbt forlora fart vid branta svangar
och da plotdigt vikasig 6ver en vinge. Foraren hade begrénsad erfarenhet av flyg-

2 Avancerad flygning — Med ett |uftfartyg avsiktligt utférda manévrer, som innebér en plotslig
forandring av dess l&ge eller ett onormalt |&ge eller en onormal forandring av hastigheten. Anm.
Mandvrer med sidlutning som understiger 60 grader eller med léngdlutning som understiger 30
grader anses inte vara avancerad flygning.
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planstypen, som han for 6vrigt sav hade flugit in sig pa, och det & tveksamt om
han var helt fortrogen med dess speciella flygegenskaper vid branta svangar och |&g
fart.

Allt talar darfor for att foraren inte var medveten om fartminskningen vid de
sista tva branta svangarna och dverraskades av att flygplanet kort darefter plotsligt
"klippte”. Till foljd av den |aga flyghdjden fanns det ingen marginal for honom att
ta flygplanet ur det okontrollerade |aget innan det kolliderade med trédtoppar.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade géllande flygutprovningstillstand.

c) Nagot tekniskt fel som kan férklara olyckan har inte hittats pa flygplanet.
d) Foraren gjorde branta svangar palég hojd.

e) Flygplanstypen har speciella flygegenskaper vid 1&g fart.

f) Foraren hade galv flugit in sig pa flygplanstypen.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades sannolikt av att flygplanet mantvrerades pa ett sadant satt
att det vek sig palég hojd. Bidragande kan ha varit forarens begransade erfaren-
het av flygplanstypens speciella flygegenskaper vid branta svéngar och 13g fart.

REKOMMENDATIONER

Inga.



