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Luftfartyg: registrering ochtyp SE-YVA, Rans S-6S Coyote ||

Agare/lnnehavare Ej namn i internetutgdvan / webmaster
Tidpunkt for handel sen 1999-02-20, cakl.13.15 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1 timme
Plats Ulricehamn/Timmele flygplats, O lan,
(pos 5752N 1325E; 179 m dver havet)
Typ av flygning Privat
Vader Enligt SMHI:sanays: vind omkring véastlig

10-15 knop, tidvis byar upp till 25 knop, sikt
god, molnméngd 3-6/8 stratocumulus med
bas 1 500 fot, temp./daggpunkt +3/+0 °C,

QNH 998 hPa

Antal ombord:  beséttning 1

passagerare 1
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 53 ar, UL
Forarens totala flygtid 140 timmar, samtliga pa typen
Forarens flygtid de senaste 15 timmar
90 dagarna
Antal landningar de senaste 22
90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av,
Ann-Louise Eksborg, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef,
och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goéran Bask.
SHK undersoker olyckor och tillbud frén sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot intetill att férdela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren tillsammans med en passagerare hade startat fran Ulricehamn/Timmele
flygplats for en loka flygning. Vid starten var det nastan vindstilla. Efter ca 20
minuters flygning borjade det att blasa och det blev turbulent i luften. Foraren
bed 6t da att dtervandatill flygplatsen for landning. Under inflygningen till bana
19 Okade vinden frén hoger och séttningen kom att ske ungefar 30 meter in pa
banan och pa dess vanstra sida. Strax efter sattningen |&ttade planet igen och
foraren bed ¢t att avbryta landningen och gav fullgas. Efter passage av hangar-
byggnad och en skogsrida pa htger sida om banan fick planet en vindst6t som
lyfte hoger vinge varpa planets vanstra vinge dog i banan. Dérefter tippade
planet tillbaka och slog i banan med hoger landstall s& hart att hoger hjul



lossnade. Planet blev dutligen stdende 250 meter fran bantroskeln till vanster
om banan.

De ombordvarande blev inte skadade och kunde g & va lamna flygplanet.

Skador uppstod pa hdger landstéll, véanster vinge och nospartiet.

Flygplanet hade géllande flygutprovningstillstand. | tillstandets sarskilda
foreskrifter finns en restriktion om att passagerare inte far medfoljai flygplanet
under flygutprovningen. | féreskrifterna anges dock att passagerare far medfélja
i flygplanet nér en flyghandbok har uppréttats och godkénts av EAA”s flygchef
och tillsammans med utfardat referensblad atersantstill agaren. Sa hade annu
inte skett vid olyckstillfallet. | KSAB Svenska Flygfalts landningskort for
flygplatsen anges " Turbulens vid vastlig vind vid landning bana 19”.

Efter olyckan ombads foraren av SHK att inte flytta flygplanet fran olycks-
platsen innan polisen dokumenterat haveriplats och flygplanet. Detta respekte-
rades inte utan planet transporterades till hangaren innan polisen kommit till
platsen.

Utlatande
Olyckan orsakades av att foraren inte lyckades parera for den turbulens som
forekom under landningen.



