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Luftfartyg: registrering ochtyp SE-YLU, Elam CUBY Il 912 UL

Agare/lnnehavare Ludvika Motor- & §6flygklubb,
Box 203, 771 25 Ludvika
Tidpunkt for handel sen 1999-01-05, cakl. 15.00 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1 timme
Plats §jon Haggen, W lan,
(pos 6006N 1513E; 151 m dver havet)
Typ av flygning Privat
Vader Forarens beddmning: vind nordvastlig < 5

knop, sikt > 20 km, molnmangd 0-2/8 skiktat
med bas 1 500 fot, molnfritt dver §6n, temp.
—2 °C, QNH 997 hPa, 6verensstammande i
stort med SMHI:s analys med komplettering

av daggpunkt —4 °C.
Antal ombord:  beséttning 2
passagerare -
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Begransade
Andra skador Inga
Forare 1: &lder, certifikat 28 &, UL med behdrighet B
total flygtid ca 30 timmar, samtliga pa typen
flygtid de senaste 6 timmar
90 dagarna
Antal landningar de senaste 7
90 dagarna
Forare 2: alder, certifikat 55 &r, UL med behorighet B
total flygtid 199 timmar, samtliga pa typen
flygtid de senaste 5 timmar
90 dagarna
Antal landningar de senaste 7
90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Olle Lundstrom, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef och
Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud frén sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

1 B - KlassB: Flygplan som mandvreras helt med roder- eller spoilerstyrning.



Handelsefdorlopp m.m.
Forare 1 som satt i vansterstol startade med flygplanet fran Borlange/Dala
Airport kl. 14.35 och flég mot Ludvika som var deras destination. Nar de
narmade sig Ludvika bestamde de sig for att gora en mellanlandning pa den
isbelagda §6n Haggen strax sdder om Ludvika och att forare 2 skulle landa
flygplanet fran hogerstol. Inflygningen till §6n gjordesi nordvastlig riktning.
Isen var tackt av ett tunt lager snd och den avsedda landningsplatsen, som
kontrollerats nagon dag tidigare, 1&g i skugga fran ett intilliggande berg pa
vastra sidan. Inflygningen forfl6t normalt. Nér foraren gjorde utflytningen
fore séttningen §6nk planet igenom och fick en kraftig studs mot isen. For
att undvika att kommai galopp stéttade han med gasen. Dérefter foljde
ytterligare en hard sdttning. Denna blev sa hard att hoger landstall vek sig.
Under utrullningen kom hoger vingspetsi kontakt med isen, varvid flyg-
planet gjorde en hogergir, en s.k. "groundloop”, och blev sutligen stdende
med nospartiet i motsatt riktning.

Forarna blev inte skadade och kunde gdvalamna flygplanet.

Skador uppstod pa hdger landstéll, hoger vingspets och propeller.

Utlatande

Olyckan orsakades av att foraren i brist pa visuella referenser 6ver den obrutna
sndytan planade ut pa for hog hojd och darefter inte lyckades att parera for den
studs som uppstod.



