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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den 29
augusti 1998 i Stromsnasbruk, G lan, med ett ultral&tt flygplan med regi-
streringsbeteckningen SE-YKX.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport 6ver under-
sokningen.
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Rapport C 1999:22

L-83/98
Rapporten fardigstalld 1999-06-04

Luftfartyg: registrering ochtyp SE-YKX, Fisher Super Koala

Agarefinnehavare Ej namn i internetutgava / webmaster
Tidpunkt for handelsen 1998-08-29 kl. 18.15 i dagdljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Strémsnasbruk, G 1an,
(pos 5633N 1343E, ca 150 m dver havet)
Typ av flygning Privat
Vader Enligt SMHI:s analys. vind ca nordvastlig 5 knop,

sikt > 10 km, moln 3-4/8 cumulus med bas 2 000 -
4 000 fot, temp./daggpunkt +15/+11 °C,
QNH 1015 hPa
Antal ombord:  beséttning 1
passagerare 1

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Inga

Forarens alder, certifikat 42 &, UL

Forarenstotala flygtid 51 timmar, varav 26 timmar patypen
Forarens flygtid de senaste 11 timmar, samtliga pa typen

90 dagarna

Antal landningar de senaste 20

90 dagarna

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 29 augusti 1998 om att en
olycka med ett ultral&tt flygplan med registreringsbeteckningen SE-Y KX intré&ffat
vid Stdmsnasbruk, G 1&n, sammadag kl. 18.15.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica JWismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk
utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande héndelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot intetill att férdela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Foraren gjorde en lokal flygning tillsammans med en passagerare. Efter
knappt en timmes flygning sag foraren att den framre cylinderns (PTO-cylin-
dern) temperatur steg. Han drog da av gasen for att kyla motorn och efter en
stund hade temperaturen sunkit. Da han dérefter forsiktigt 6kade motoreffek-
ten stannade motorn. Han beslutade sig for att nodlanda pa ett grasfalt bel aget
i ett industriomrade snett framfor flygplanet. For att fa ner farten och minska
flyghojden gjorde han forst en S-svang innan han i en hogersvang svangde in



mot den tillténkta landningsplatsen. Innan féraren hade hunnit réta upp flygplanet
efter hogersvangen slog hoger landstéll hart i marken och deformerades. Dérefter
lade sig flygplanet pa buken och hasade nagra meter innan det stannade.

De ombordvarande skadades inte och kunde gélva ldmna flygplanet.

Den tekniska undersokningen av flygplanet visade att motorn dverhettades och
skar under flygningen. Overhettningen orsakades av flerafel i motorn. Huvud-
orsaken var sannolikt att motorns kylsystem var felkonstruerat.

Rekommendationer

Inga.



1.2

1.3

1.4

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade tillsammans med en passagerare fran Almhults flygplats for
att gora en loka flygning. Efter knappt en timmes flygning s&g foraren att den
framre cylinderns (PTO-cylindern) temperatur steg fran sitt normala véarde,
375 °F, till ca400 °F. Han drog da av gasen och lade flygplanet i plané for att
kyla motorn. Efter en stund hade temperaturen gunkit till 375 °F och han tka-
de daforsiktigt motoreffekten till marscheffekt. Strax dérefter, nér de befann
sig 6ver Stromsnasbruk pa 1 100 fots hojd 6ver marken, stannade motorn.

Né&r han forsokte att starta motorn med hjélp av startmotorn rérde sig pro-
pellerspetsarna bara ca 10 cm. Han beslutade sig da for att nodlanda och bedom-
de att den enda mgjliga landningsplatsen var ett litet grasfalt belaget i ett indu-
striomréde snett framfér flygplanet. For att fa ner farten och minska flyghojden
gjorde han forst en S-svang innan han i en hdgersvang svangde in mot den till-
ténkta landningsplatsen for att landa diagonat pa faltet i nordostlig riktning.
Innan foraren hade hunnit réta upp flygplanet efter htgersvangen slog hdger
landstall hart i marken och deformerades. Dérefter lade sig flygplanet pa buken och
hasade ndgra meter innan det stannade ungefar mitt pa faltet.

De ombordvarande skadades inte och kunde gévalamna flygplanet.

Olyckan intréffade den 29 augusti 1998 ki. 18.15 i pos. 5633N 1343E;
ca 150 m dver havet.

Personskador

Besdttning  Passagerare Ovriga  Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - —
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 1 - 2
Totalt 1 1 - 2

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.



1.5

1.6
16.1

1.6.2

1.6.3

Foraren

Foraren var vid tillfalet 42 & och hade gélande UL-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper - 11 51
Dennatyp - 11 26

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 20.
Inflygning pa typen gjordes & 1997.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordesi juli 1998.

Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: Ej namn i internetutgdva / webmaster
Typ: Fisher Super Koala

Serienummer: SK026-669

Tillverkningsar: 1989

Flygvikt: Max tillaten 336 kg, aktuell 330 kg
Tyngdpunktd age: Inom tillatna granser

Motorfabrikat: Rotax

Motormodell: 503

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: AVGAS 91/96 med 2 % oljeinblandning
Total gangtid: 111 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 13 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 111 timmar

Propellergangtid

efter grunddversyn: 111 timmar

L uftfartyget hade gallande flygtillstand.

Flygplanet
Flygplanet & hogvingat och férsett med sporrhjulsstéll. Forare och passagerare
gitter sidavid sidai en téckt kabin.

Motorn

Motorn & en rak tvacylindrig tvataktsmotor. Den &r luftkyld och i original-
utférande sker kylningen via en remdriven flakt placerad pa motorns baksida.
Som ett alternativ till kylluftsflékt har motortillverkaren tagit fram ett kylsystem
som kyler motorn med enbart propellerluft och ramluft (" Rotax Free Air Scoop”).
Kylsystemet bestér av en specialkonstruerad " luftskopa’, tillverkad i plét, som
leder in kylluften frén avgasrérssidan och fordelar den i rétt proportion till
respektive cylinder.



Rotax Free Air Scoop

1.7 Meteorologisk information

Enligt SMHI:s analys:. vind ca nordvastlig 5 knop, sikt > 10 km, moln 3-4/8
cumulus med bas 2 000 - 4 000 fot, temp./daggpunkt +15/+11 °C, QNH 1015 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

19 Radiokommunikationer
Inte aktuellt.

1.10 Flygféaltsdata
Inte aktuellt.

1.11  Fard- och ljudregistratorer

Fannsinte. Erfordrades inte.

1.12  Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Olycksplatsen
Féaltet & ungefér 150 x 100 meter stort och var vid tillféllet bevuxet med
12 -15 cm hogt grés. | féltets nérhet finns byggnader och hdg vegetation.



1.12.2 Luftfartygsvraket

1.13

1.14

1.15

1.16

Hoger landstall knacktes och strukturskador uppstod pa kabinens underdel.
Skador uppstod pa vanster vinge.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fére flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Flygplanet var inte utrustat med nagon nddsandare, vilket inte heller & nagot
krav.

Teknisk undersékning

Flygplanet

Nagot fel pa flygplanet som kan ha paverkat héndel seférloppet har inte hittats.
Kvarvarande brande i tanken uppméttestill ca 16 liter. Motorn demonterades
fran flygplanet och undersoktes pa specialverkstad.

Foljande fel och avvikelser konstaterades:

Brand esystem

- Forgasarndlen var monterad i sitt dversta spar. Enligt motormanualen skall ndlen
monterasi sitt understa spar for att ge korrekt bransle/luft-blandning.

- Membranpumpens sug- och tryckventiler var otéta.

- Lasbygeln for flottorhuset satt g i sitt spar och var inte 1ast med | astrad.

Tandsystemet

- Tandpunkten var 1,82 mm FOD* for den bakre cylindern (M-sidan) och
1,94 mm FOD for den framre cylindern (PTO-sidan). Korrekt varde skall
vara 2,18+0,07 mm.

Kyl systemet

- Kylluftflakt med luftledarplétar enligt origina utforande var utbytt mot ett
kylsystem av egen konstruktion liknande " Rotax Free Air Scoop”.
L uftintagsarean var minskad med ca 10 procent i forhallande till flaktsystemet i
origindutforande. Vidare kyldes cylindrarna frén den "kalla sidan”
(forgasarsidan) till skillnad fran ” Rotax Free Air Scoop”, dér kylningen sker
fran den varma sidan (avgasrorssidan).

- Enligt den tekniska journalen utférdes modifieringen den 8 november 1993 da
flygplanets totala flygtid var 41 timmar. Nagon dokumentation pa

! FOD = Fore 6vre dodlage
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modifieringen har inte gétt att fa fram. EAA-besiktning efter flygutprovningen

gjordes den 25 september 1995 vid flygtiden 65 timmar.

A !r: P g

Kylsystem av egen konstruktion

A

Mekanisk kondition

- Motorn kunde dras runt utan missljud.

- PTO-kolvens glidytor visade kraftiga spar efter skarning.

- M-kolvens glidytor var i god kondition.

- Bada kolvtopparna visade tecken pa 6verhettning.

- "Oljebeck” forekom pa kolvtoppar, i kolvbulthd och pakolvbultar.
- Rekommenderad oljetyp hade inte anvants.




1.17

2.2

(

Skarspar pa PTO-kolv

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

ANALYS
Flygningen

Né&r motorstorningen och kort darefter motorstoppet intréffade befann sig
flygplanet 6ver téttbebyggt omrade pa endast 1 100 fots hojd. Med hjép av
skicklighet och tursamma omstéandigheter lyckades foraren hitta ett anvand-
bart nddlandningsfalt och ta ned flygplanet dér utan att personskador eller
materiella skador annat an pa flygplanet uppstod.

Motorstoppet

Vid den tekniska undersokningen av motorn efter olyckan konstaterades bl.a.

att PTO-kolvens glidytor hade kraftiga skarspar och att bada kolvtopparna visa-
de tecken pa 6verhettning. Skadorna tyder darfor pa att motorstoppet orsakades
av att PTO-kolven dverhettades och skar under flygningen. Skarningsforloppet
startade sannolikt 1angsamt och accel ererade alteftersom friktionsvarme fran
kontaktytan mellan kolv och cylinder tillférdes. For dettatalar ocksa att cylin-
dertemperaturen steg strax fore motorstoppet och att vevaxeln kunde dras runt
ndr motorn kallnat.

11



3.2
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Flerafaktorer har sannolikt varit bidragande till Gverhettningen. Den felaktiga
monteringen av forgasarndlen resulterade i for mager bréns eluftblandning och
darmed minskad kylning. Oljebeck i kolvtopparnatill foljd av felaktig oljetyp

kan ha bidragit till en férsdmrad kylning. Den felaktiga téndtidpunkten kan ha okat
cylindertemperaturen. Huvudorsaken till att motorn dverhettades var emellertid
enligt SHK:s uppfattning att motorns ursprungliga kylsystem med flakt

hade bytts ut mot ett kylsystem utan kylfl&kt av egen konstruktion. Detta system
byggde pa att kylningen skulle ske endast med hjap av propeller- och ramluft.

Ett liknande system, som & konstruerat av motortillverkaren, har visat sig fun-gera
men genom att det aktuella kylsystemet var underdimensionerat och felkonstruerat
blev kylningen av cylindrarna ojdmn och otillracklig.

Motorn hade visserligen fungerat i 70 timmar efter modifieringen men margi-
nalen till dverhettning har sannolikt varit kraftigt reducerad. Forutom tekniska
brister paverkas risken for dverhettning ocksa av operativa faktorer sdsom effekt-
uttag, ytterlufttemperatur, luftfuktighet, hantering av gasreglage etc. Under denna
tid kan det darfor ha intréffat temporara verhettningar som inte lett till mérkbara
motorstorningar men som orsakat skador i cylinderloppen.

Med tanke pa motortypens kandighet for otillracklig kylning utan kylflakt borde
det olampliga kylsystemet haifragasatts och byggts om eller ersatts med
ett av motortillverkaren konstruerat och utprovat system i samband med EAA:s
dutbesiktning den 25 september 1995.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade gélande flygtillstand.

c) Motorn Overhettades och skar under flygningen.

d) Motorns kylsystem var felkonstruerat.

€) Flerabrister i motorn har sannolikt bidragit till Gverhettningen.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att motorn 6verhettades och skar under flygning,
vilket tvingade foraren att nodlandai tattbebyggt omréde. Huvudorsaken
till dverhettningen var sannolikt att motorns kylsystem var felkonstruerat.

REKOMMENDATIONER

Inga.



