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Rapport C 1999: 7

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intr&f-
fade den 18 juni 1998 i Bjorken ca 1 km sydost om Orsa/Tallhed
flygplats, W 18n, med ett ultral&tt flygplan med registreringsbeteck-
ningen SE-Y PB.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Ann-Louise Eksborg

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1999:7

L-58/98
Rapporten fardigstalld 1999-02-23

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for héndelsen

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat

Forarenstotala flygtid

Forarens flygtid de senaste

90 dagarna

Antal landningar de senaste
90 dagarna

SE-YPB, Cosmos Bidulm/ la Mouette
profil 19 (ESO-2 se 1.16.3)
Ej personnamn i internetutgavan

1998-06-18 cakl. 15.15i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC +2 timmar

Bjorken ca 1 km sydost om Orsa/Talhed
flygplats, W 18n, (pos 6110N 1450E,
ca 215 m dver havet)
Privat
Véaderanalys fran SMHI géllande for
kl. 15.20: vind 180°/07 knop, sikt > 10 km,
molnmangd 3-4/8 med bas 2 000 fot och
5-6/8 med bas 5 000 fot, temp./daggpunkt
+15/+10 °C, QNH 1005 hPa
1
1
Bada omkomna
Tota haveri
Mindre skador pa groda
67 &, UL* (estniskt; utganget)
133 timmar, varav 2 timmar patypen
ca 3 timmar, varav 2 timmar pa typen

14, varav 12 patypen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 18 juni 1998 om att en olycka

med ett ultral&tt flygplan med registreringsbeteckningen SE-Y PB intréffat i

Bjorken ca 1 km sydost om Orsa/Tallhed flygplats, W 18n, samma dag ca kl.15.15.
Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-Louise Eksborg,

ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

SHK har bitrétts av Thomas Backman som flygteknisk expert och Lars Laurell

som flygmedicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande héndelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

L uL= Ultralat



SAMMANFATTNING

Foraren startade tillsammans med en passagerare fran OrsalTallhed flygplats for att
goraen flygning i omrédet runt Kallmora sydost om flygplatsen.

Tva vittnen, som befann sig pa en gard, s&g flygplanet pa en uppskattad hojd av
40 meter ver marken. De noterade att det 13g i en vanstersvang som Gvergick till
en stortspiral & vanster andatills det kolliderade med marken pa en &ker ungefar
100 meter nordost om garden.

Nar personer fran den intilliggande garden kom fram till olycksplatsen visade de
ombordvarande inga livstecken.

Vid den tekniska undersokningen av flygplanet har inget framkommit som tyder
pa att nagot tekniskt fel funnits pa flygplanet eller dess motor. Daremot hade flyg-
planet modifierats utan att besiktning utforts och det hade inget géllande flygtill-
stand.

Foraren hade inget giltigt certifikat och led av en hjértgukdom.

Olyckan orsakades sannolikt av att foraren under flygning drabbades av akuta
hjartbesvér och tappade kontrollen dver flygplanet.

Rekommendationer

Inga.



1

11

1.2

1.3

1.4

15
151

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade tillsammans med en passagerare fran Orsa/Tallhed flygplats den 18
juni 1998 for att géra en flygning i omradet runt Kallmora sydost om flygplatsen.
Nagon uppgift om nér de startade finns inte.

Tvavittnen, som befann sig pa en gard, s&g flygplanet pa en uppskattad hojd av
40 meter Gver marken. De noterade att det 13g i en vanstersvang som Gvergick till
en stortspiral & vanster andatills det kolliderade med marken pa en &ker ungefar
100 meter nordost om garden. De bada vittnena tyckte att motorn | normalt.

Ett annat vittne som befann sig ca 150 meter norr om akern har uppgett att han
sg planet cakl. 15.10 komma frén sydost parak kurs mot flygplatsen. Aven han
tyckte att motorljudet 1& normalt. Han gick sedan in i sitt hus och horde dérefter
en duns.

En person larmade SOS medan tre andra som befann sig pa den narliggande
garden sprang till olycksplatsen. De bada ombord visade inga livstecken.

Olyckan intréffade cakl. 15.15 i dagdjus. Pos. 6110N 1450E; ca 215 m dver
havet.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna 1 1 - 2
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 1 - 2

Skador paluftfartyget
Totalhaveri.

Andra skador

Mindre skador pa groda.

Besattningen

Allmant
Foraren var 67 & och hade inget giltigt certifikat. Han hade haft ett estniskt UL-
certifikat vars giltighet gick ut den 8 mars 1998.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper av
ultraldtta flygplan - 3 133

Dennatyp - 2 2
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Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 12.

Forarens flygerfarenhet
Vid genomgang av Luftfartsverkets handlingar har framkommit att féraren hade
giltigt privatflygarcertifikat for enmotoriga flygplan under tiden den 18 juni 1970 -
den 30 juni 1972. Nagon fornyelse av certifikatet gjordes inte darefter. Foraren
fortsatte dock att flyga utan giltigt certifikat, i vart fall t.o.m. den 28 juni 1975,
da han havererade med ett enmotorigt flygplan vid By, 20 km NO om Avesta.

Den estniska luftfartsmyndigheten (ECAA) utfardade ett UL -certifikat den
7 mars 1997 som gdllde t.o.m. den 7 mars 1998. Efter teoretiskt prov och prak-
tiskt flygtest pa ultralétt flygplan "trike” utfardade ECAA den 11 augusti 1997 en
komplettering till UL-certifikatet som innebar att foraren hade behdrighet att vara
instruktor och UL-checkpilot under forutséttning att en utbildningsplan lamnades in
till myndigheten for godkéannande. Nagon uthildningsplan lamnades aldrig till
myndigheten. ECAA utfardade behorigheten pa basis av testresultatet och den
tidigare flygerfarenheten som féraren uppgav sig ha och som han styrkte genom
att visa upp tidigare certifikat som - enligt hans uppgift - utfardats av svenska
Luftfartsverket gédllande for en- och tvamotoriga flygplan under tiden 1970 till
1977. Sasom angivits ovan har Luftfartsverket dock inte fornyat forarens certifikat
efter juni 1972. SHK har inte kunna fa fram nagra flygtidsuppgifter for flygning for
tiden fore den 7 mars 1997.

Enligt forarens flygdagbok hade han under tiden den 10 maj 1998 fram till
olycksdagen flugit det aktuella flygplanet tva timmar fordelat pa 12 flygningar.
Flygningarna hade i huvudsak varit flygbogsering av hangglidare.

Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: Ej personnamn i inter netutgavan

Typ: Cosmos Bidulm/la Mouette profil 19 (ESO-2 se 1.16.3)
Tillverkningsnummer: B686/089-0471

Tillverkningsar: 1991

Flygvikt: Max tillaten 330 kg (360 kg ESO-2), aktuell ca 310 kg
Tyngdpunktd age: Inom tillatna granser

Motorfabrikat: Rotax

Motormodell: 582 UL

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: 100 LL

Total gangtid: Se1.6.3

Propeller fabrikat: ULX, tra

Luftfartygsbeskrivning

Flygplanstypen & ultraldtt med tyngdpunktsstyrning (klass A). Planet bestar av
en Oppen kabin vars struktur & uppbyggd av auminiumrér som bultats respek-
tive nitatstill varandra via beslag och plétar. Kabindelen bestér av forar- och
passagerarplats, motor, propeller, tva huvudhjul, noshjul, brénsetank och instru-
ment. Kabindelen &r féstad vid en mast. Det & kabindelen som givit upphov till
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namnet trike efter det engelska ordet for trehjuling. Vid masten & en vinge féastad.
Vingen & ledad i looping- och rollplanet. Flygplanet mandvreras med en bygel
kopplad till vingen och med pedaler som paverkar noshjulet vid styrning pa mar-
ken. Gasreglaget & fotmandvrerat, liksom hjulbromsarna. Styrning i luften sker
genom att man med bygeln kan forskjuta flygplanets tyngdpunkt i looping- och
rollplanet.

Vingen & kladd med dacronduk som spanns Gver vingstrukturen med en inre
stréckanordning. Vingprofilen erhdles genom att valvda profiler av aluminium
stoppasinii fickor i vingdukens ovansida. Vingen & stagad med stalwirar, |6pande
mellan bygeln och framkantsbalken samt mellan bygeln och nosen respektive bakre
delen pa vingens kolrér. Ovansidan har stag mellan en mast, sk. "kingpost”, mitt
pa vingen och samma punkter pa vingen som undersidans wirar gar till.

Flygplanets stallfart (Vs) 2 & 37 km/h och Vne® & 75 kmvh.

Teknisk status

Den 21 maj 1997 gjorde en besiktningsman fran Kungliga Svenska Aeroklub-

ben (KSAK) en besiktning av flygplanet. Vid besiktningen visade det sig att flygtill-
standet hade [6pt ut den 27 juli 1996 eftersom avgift inte erlagts. |

K SAK:s rapport kvarstod ocksa féljande anmarkning som skulle atgérdas fore
nasta flygning: ” Lastningsinstruktion och berdkning av tillsatsvikt uppréttas
kopiatill KSAK-UL". Luftfartyget beddmdes vid besiktningen som luftvardigt och
flygtillstand skulle utfardas sa snart erforderliga handlingar insants och avgift
erlagtstill KSAK-UL.

Den 21 juni 1997 fick flygplanet skador palandstéll, propeller och vingei
samband med en olycka. Denna olycka undersoktes av SHK. Resultatet av SHK:s
understkning visade att flygplanet inte hade flygtillstand vid den aktuella olyckan
och att olyckan sannolikt orsakats av bristfalligt underhall av flygplanets landstall.
Efter olyckan reparerades flygplanet och byte av vinge skedde men planet besikti-
gades inte efter ateruppbyggnaden.

Vid genomgang av flygplanets resedagbok och tekniska journal har noterats att
flygtidsuttaget & dokumenterat fram till den 19 juni 1997 till totalt 594 timmar.
Anmérknings- och tillsyngournalen & ford fram t.o.m. den 20 mars 1997. Under
kapitlet Kvarstaende anmarkningar finns endast en notering som gjordes &r 1992.

Meteorologisk information

Véaderanalys fran SMHI gallande for kl. 15.20: vind 180°/07 knop, sikt > 10 km,
molnmangd 3-4/8 med bas 2 000 fot och 5-6/8 med bas 5 000 fot,
temp./daggpunkt +15/+10 °C, QNH 1005 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

2Vs—Veocity stall - Den fart d& flygplanet dverstegras
% Vne- Velocity never exceed - Betecknar fart som aldrig far Gverskridas
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Inte aktudllt.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Flygplanet slog ned pa en &ker med nysadd groda. Akern, som &r rektangulér och
omkring 100 meter lang, ar belagen mellan en landsvég och ett gammalt jarnvags-
spér. Akern & omgardad av tréd och byggnader.

Maérken i marken och flygplanets |age visade att vanster vingframkant dagit i
marken néstan samtidigt som trikedelens nosparti. Darefter har trikedelen fortsatt i
en roterande rorelse runt sin langdaxel &t vanster med nosen i marken tills hoger-
sidan av vingen tréffat marken.

Luftfartygsvraket

Flygplanets trikedel var kraftigt demolerad medan vingskadorna var av mindre
omfattning. Trikedelen uppvisade strukturella skador med brott pa nastan samtliga
ror i forar- och passagerardelen. Noshjulet och ett av huvudhjulen var demolerade.
Kolréret och masten var avbrutna medan knuten som forbinder vinge och trike var
hel. Den fyrbladiga trépropellern hade ett blad brutet i rotationsriktningen utan spar
av rorelse tvars propellerplanet.

Vingens framkantbalk var i det ndrmaste hel medan dess profiler var deforme-
rade. Vanster vingdel hade tréffat marken med hela framkanten sa gott som
paralellt med markytan. Alla stagwirar var hela efter olyckan men klipptes av av
réddningsmanskapet for att |6sgdra en av de ombordvarande. Vingkladseln upp-
visade revor och hdl som uppkommit vid nedslaget och vid raddningsinsatsen.

Sammantaget visar skadorna att flygplanet har tréffat marken i brant dykvinkel
och med hog vertikal hastighet.

Medicinsk information

Foraren genomgick den 18 juni 1970 en férsta allman |akarundersokning for
erhdllande av privatcertifikat, varvid han uppfyllde géllande medicinska krav.
Dérefter har inte nagon information om foraren inkommit till Luftfartsverket.
Foraren genomgick en fornyad l&karundersokning i Estland ar 1997, varvid
han medicinskt godkandes till den 7 mars 1998.
Vid den réttsmedicinska obduktionen konstaterades att det forekommit trubbigt
vald med omfattande frakturer och sonderditning av inre organ som foljd.
Harutdver pavisades vid mikroskopisk undersokning av hjartmuskulaturen férand-
ringar som tydde pa en hjartsjukdom (bindvav i hjartmuskeln). Hjartsjukdomen
bedémdes sa uttalad att den ”kan ha bidragit till dodsfallets uppkomst”. Forelig-
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gande forandringar kan ge upphov till hjartrytmrubbningar med blodtrycksfall eller
plotslig dod som fdljd.

Ingenting har framkommit som tyder pa att passagerarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen. De vid olyckan uppkomna skadorna var av
samma art och grad som de hos foraren pavisade.

Brand
Uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Nedslaget mot marken var valdsamt och trikedelen deformerades sa kraftigt att de
ombordvarande beddms ha omkommit omedelbart. Passagerarens sékerhetsbdte
var |6sgjort och han befann sig ungefar fem meter 6ster om nedslagsplatsen. Bada
bar skyddshjam.

Sarskilda prov och undersdkningar

Flygplanet

Flygplanet undersoktes pa plats och efter bargningen. Ingenting framkom som talar
for att nagot fel forekommit pa flygplanet som beddms ha kunnat paverka handel-
seforloppet. Skadorna pa propellern indikerade att motorn lamnade effekt vid ned-
slaget.

Motorn

Motorn var relativt intakt efter nedslaget och propellern gick att dra runt utan
missjud. Brande &erfannsi forgasarna. Inget fel konstaterades som skulle ha
kunnat férorsaka motorstorning eller effektforlust under flygningen.

Modifieringar
Vid undersokningen av flygplanet upptécktes att den vinge som var monterad pa
flygplanet inte var av den modell som var angiven i typintyget for den aktuella
registreringen. Enligt typintyget skulle flygplanet vara forsett med en vinge av
typ "la Mouette profil 19”. Flygplanet hade en vinge av mérket ESO-2. Nagon
anmalan om bytet, som skett efter besiktningen & 1997, har inte |amnats till
KSAK-UL och flygplanet har darfor inte blivit forema for erforderlig besiktning.
Enligt typintyg utfardade av KSAK-UL finns Cosmos Bidulm upptagen med ESO-
2 vinge och detta & darmed en godkand kombination.

En av stolsitsarna uppvisade en modifiering som gjorts vad galler strukturen. De
ordinarie runda aluminiumréren var utbytta mot fyrkantsror av aluminium. Nagon
anteckning om denna modifiering &erfannsinte i den tekniska journalen.

Agandeforhdlanden m.m.

Flygplanet &gdes av en privatperson men anvandes i Dala hdng- och skarmflyg-
klubb for bogsering av hangglidare. Foraren hade &t klubben erbjudit sina tjanster
som bogserforare. Som erséttning for detta fick foraren |ana flygplanet for kortare
privata flygningar.
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Det & inte obligatoriskt att inom privatflyget ha forsakringar for flygforare,
passagerare och flygplan. Personer som utévar ndgon form av flygsport maste i
regel teckna sarskild forsdkring eller vara forskrade genom mediemskap i en klubb
eller forening som har férsakring. Flygplansagaren hade ingen typ av forsakring pa
flygplanet.

Ovrigt

Tillsynsverksamheten

Tillsynsverksamheten for ultraldtta flygplan & delegerad av L uftfartsingpektionen
till KSAK-UL som tillhandahdller besiktningsman. Ett ultralatt flygplan skall
besiktigas en gang per &r. Efter besiktning utfardar KSAK-UL flygtillstand sedan
agaren erlagt avgift. PAgrund av resursbrist gor KSAK-UL inte ndgon kontinuerlig
uppfdljning av utgangna flygtillstand eller efter eventuella haverier. Endast stick-
provskontroller gors.

Tekniskt underhall och modifieringar

| Bestammelser for Civil Luftfart - Materielbestéammelser (BCL-M) féreskrivs att
underhdll och reparationer som g medfor ingrepp i flygplanets struktur eller fordrar
specialkunskaper far med stod av arbetsunderlag utforas av flygplanets &gare eller
brukare vad avser kommersigllt tillverkade ultral&ta flygplan. Ovrigt underhdl och
andrareparationer skall utforas av tekniker, flygverkstad eller tillverkaren. Modi-
fieringar skall understéllas L uftfartsinspektionens distriktskontor, delegerat till
KSAK-UL, for godkénnande.

Bestammelser
| BCL - Driftbestammelser (BCL-D) 3.3.3 mom. 7 namns att forare inte far paborja
flygning forrén han har forvissat sig om att flygplanet & flygklart och att erforder-
ligt underhdll utforts.

Vad gdller flygplanets resedagbok foreskriver BCL-M 1.1.6 mom. 8 att den
forutom uppgifter av operativ karaktar skall innehdlla uppgifter om luftfartygets
luftvardighets- och underhdlIsstatus.

ANALYS

Olyckan

Flygplanet var sannolikt pa vag mot flygplatsen for landning. Vittnet som sdg dem
pa kurs mot faltet noterade inget onormalt. Dérefter sigs planet gora en vanster-
svang som fortsatte i en stortspiral &t vanster.

Vid den tekniska undersokningen av flygplanet har inget framkommit som tyder
pa att ndgot tekniskt fel funnits pa flygplanet eller dess motor. Skadorna pa pro-
pellern talar for att motorn gav effekt vid nedslaget. Ingenting talar darfor for att
foraren skulle ha fétt nagot tekniskt problem pa flygplanet och medvetet gétt ini en
brant vanstersvang for en nddlandning. SHK finner det inte heller troligt att foraren
skulle ha utfért en sa brant svang som " uppvisning” eller for att snabbt minska hoj-
den och sedan kommit in i en stortspiral.

Mot bakgrund av de medicinska faktorerna angaende den hjértsukdom som
foraren led av talar i stéllet alt for att han drabbades av akuta hjartbesvar och
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darvid tappade kontrollen 6ver flygplanet. Flygplanet, som dessutom & tyngd-
punktsstyrt, skulle [&tt kunnakommain i en svang om féraren kom att luta & ett
hall. Passageraren var inte flygkunnig och hade ingen méjlighet att Gverta kontrol-
lernaom foraren foll Gver bygeln. Att passagerarens sakerhetshélte efter olyckan
befanns vara |6sgjort kan tyda pa att han forsokt att komma loss strax fore ned-
slaget.

Foraren

Foraren hade vid tiden for olyckan inget giltigt certifikat och nagon |&karunder-
sokning for fornyelse av det utgangna certifikatet var inte gjord. Den medicinska
undersokningen i Estland var godkand ar 1997. Den hjartsjukdom som foraren led
av kan vara svar att upptéacka vid vanlig undersokning. Den kan endast upptéckas
med en specidll kardiologisk metodik. Det har inte gatt att fa uppgifter om huru-
vida foraren genomgétt ndgon sadan eller om han varit medveten om att han hade
denna gukdom.

Det &r inte kant om foéraren hade tagit reda pa att flygplanet inte hade gallande
flygtillstand men troligen har den saken forbisetts, eftersom han inte i flygplanets
resedagbok fort in den flygtid som han skrivit i sin egen flygdagbok. Det kan &ven
ifragasittas om foraren tagit del av Gvriga flygplanshandlingar som varit bristfaligt
forda.

Undersokningen visar sasmmantaget en pataglig nonchalans med avseende pa
géllande bestdmmel ser och darmed ocksai férhdllande till flygsakerheten fran
forarens sida

Agaren och innehavarna

Agaren och innehavarna av flygplanet har uppvisat stora brister nar det galler att
folja bestémmelser och de krav som stélls fér flygverksamheten. Flygplanet flogs
och anvandes i klubben for bogsering trots att det inte var besiktigat och saknade
giltigt flygtillstand. Modifieringar var dessutom genomforda utan godkannande fran
KSAK-UL. Nagon kontroll gjordesinte av forarens certifikat, vilket ar an-
mérkningsvart nér han inte tidigare var kand pa flygplatsen som flygplansférare.

Det & emellertid ocksa forarens sak att forvissa sig om att alla dokument rérande
flygplanet & i sin ordning och att erforderligt underhall utforts.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade inte behdrighet att utféra flygningen.

b) Flygplanet hade inte gallande flygtillstand.

¢) Fygplanet var modifierat utan godkannande.

d) Flygplanet var inte besiktigat.

€) Flygplanet anvandesi flygverksamhet under tva ar utan flygtillstand.

f) Resedagbok och teknisk journa var inte forda enligt géllande bestémmel ser.
g) Flygplanet komini en stortspiral.

h) Nagratekniskafel har inte konstaterats pa flygplanet.



3.2

i) Foraren led av en hjartgukdom.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades sannolikt av att féraren under flygning drabbades av akuta
hjartbesvar och tappade kontrollen Gver flygplanet.

REKOMMENDATIONER

Inga.
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