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Olycka med ett ultralatt flygplan
SE-YKK den 5 maj 1998
pa Jonkopings flygplats F lan
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1999: 9

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intr&ffade
Den 5 maj 1998 pa Jonkopings flygplats, F [an, med ett ultral att
flygplan med registreringsbeteckningen SE-YKK.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § forordning-

en (1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport éver under-
sokningen.

Ann-Louise Eksborg Henrik Elinder
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Rapport C 1999:9

L-34/98
Rapporten fardigstalld 1999-03-04

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Léraren;

Alder, certifikat

Total flygtid

Flygtid de senaste 90 dagarna
Antal landningar de senaste
90 dagarna

Eleven;

Alder, certifikat

Total flygtid

Flygtid de senaste 90 dagarna
Antal landningar de senaste
90 dagarna

SE-YKK, Fisher Super Koala
Jonkdpings Ultra Flyers

Box 327, 551 15 Jonkoping
1998-05-05 kl. 10.57 i dagdjus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) =UTC + 2 timmar

Jonkopings flygplats, F lan,

(pos. 5745N 1404E, 226 m dver havet)
Skolflygning

Aktuellt vader kl. 10.50: Vind 280°/05 knop, sikt
10 km, moln 1-2 /8 med bas 3 500 fot,
temp./daggpunkt +11/+0 °C, ONH 999 hPa

2

Inga

Betydande

Inga

57 &r, B med instrumentbehdrighet

3 306 timmar, varav 118 timmar pa typen
146 timmar, varav 2 timmar patypen

Ca 150, varav 11 patypen

50 &, eevtillstand UL

17 timmar, samtliga pa typen
1 timme, patypen

6, samtliga pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 5 maj 1998 om att en olycka
med ett ultral &t flygplan med registreringsbeteckningen SE-Y KK intréffat pa
Jonkopings flygplats, F 18n, ssmmadag kl. 10.57.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-L ouise Eksborg,
ordfdrande, och Henrik Elinder, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande héndelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.



SAMMANFATTNING

L araren bedrev grunduthildning for UL -certifikat med en elev pa JonkOpings
flygplats. De trénade bl.a. start och landning pa grasstraket 29. Nar de, efter den
femte starten, hade stigit till 350 fots hojd och befann sig pa vanster medvinddinje
§6nk plétsligt motorvarvet fran 6 000 RPM till ca 2 500 RPM. Lararen évertog da
kontrollen av flygplanet och beslutade sig for att direkt landa pa bana 01. Nar
flygplanet ndrmade sig banan hojde lararen flygplanets nos nagot for att flygpla-

net skulle ga fritt fran banans troskelljus. Strax efter det att flygplanet hade passe-
rat bantroskeln pa ca tva meters hojd sjonk det igenom och slog héart i banan, var-
vid huvudstéllet kollapsade. De ombordvarande skadades inte och kunde gélva
lémna flygplanet.

Vid den tekniska undersbkningen som gjordes av flygplanet efter olyckan visade
det sig att flera tekniska brister férekom i motorn efter den senaste dversynen.
Motorstorningen orsakades av en kortslutning i brytarspetsen till M-sidans tand-
system.

SHK konstaterar att stor frihet foreligger, enligt BCL-M, for &gare och brukare
av ultral&ta flygplan att galva utfora omfattande underhdllstgarder.

Olyckan orsakades av tandstérning och effektférlust under flygning till foljd av
en bristfaligt utférd Gversyn av motorn.

Rekommendationer

L uftfartsverket rekommenderas att inféra ndgon form av krav pa auktorisation for
den som skall fa utféra dversyn eller en storre reparation pa en motor till ett
ultralétt flygplan. (C 1999:9 R1)



1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

L araren bedrev grunduthildning for UL -certifikat med en elev pa JonkOpings
flygplats. De tranade bl.a. start och landning (" studs och g&’) pa grasstraket 29,
som korsar den asfalterade banan 01/19.

Nér de, efter den femte starten, hade stigit till 350 fots h6jd och befann sig pa
vanster medvindslinje 56nk plétsligt motorvarvet fran 6 000 RPM till ca 2 500
RPM. Lararen dvertog da kontrollen av flygplanet och beslutade sig for att direkt
landa pa bana 01 till vanster om flygplanet. Han rapporterade om motorstérningen
och sin avsikt att landartill flygledaren i tornet. Under inflygningen till banan kon-
trollerade han att mororreglagen stod i rétt lagen och forsokte att 6ka motor-
effekten genom att mandvrera gasreglaget fram och tillbaka men utan resultat.

Nér flygplanet ndrmade sig banan hojde lararen flygplanets nos négot for att
flygplanet skulle ga fritt fran banans troskelljus. Strax efter det att flygplanet hade
passerat bantroskeln pa ca tva meters hojd §6nk det igenom och slog hart i banan,
varvid huvudstéllet kollapsade. Flygplanet kanade dérefter pa buken ungefar tio
meter innan det stannade pa banan i réttvant lage.

De ombordvarande skadades inte och kunde gévalamna flygplanet.

Olyckan intréffade den 5 mg 1998. Pos. 5745N 1404E; 226 m Gver havet.

Personskador

Besdttning  Passagerare Ovriga  Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - —
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 2 - - 2
Totalt 2 - - 2

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Besattningen

Léararen var vid tillfalet 57 & och hade gallande B-certifikat med
instrumentbehorighet.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 4 146 3 306
Dennatyp 2 2 118



1.6

1.7

1.8

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: ca 11.
Inflygning pa typen gjordesi maj 1994.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes den 14 januari 1998 pa BA31.

Eleven var vid tillféllet 50 & och hade géllande elevtillstand.
Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper - 1 17
Dennatyp - 1 17

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 6.

Luftfartyget
Agarefinnehavare: Jonkoping Ultra Flyers
Box 327, 551 15 Jonkoping
Typ: Fisher Super Koala
Serienummer SK 40-653
Tillverkningsar: 1989
Flygvikt: Max tilldten 375 kg, aktuell ca 360 kg
Tyngdpunktd age: Inom tilltna granser
Motorfabrikat: Rotax
Motormodell: 503
Antal motorer: 1
Brénsle som tankats
fore handel sen: 100LL (oljeblandad)
Total gangtid: 638 timmar
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn: 40 timmar
Motorgangtid
efter grunddversyn: 8 timmar
Propellergangtid
efter grunddversyn: 231 timmar

Motorn & en rak, tvacylindrig tvataktsmotor med ett enkelt tandsystem. Den
framre cylindern benamns PTO-cylindern och den bakre M-cylindern.

Flygplanet var inképt av de nuvarande &garnai fardigbyggt skick. Det hade
gdlande flygtillstand.

Meteorologisk information

Aktuellt vader kl. 10.50: Vind 280°/05 knop, sikt 10 km, moln 1-2 /8 med bas
30500 fot, temp./daggpunkt +11/+0 °C, ONH 999 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.



1.9

1.10

111

1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

Radiokommunikationer

Sedvanlig kommunikation med flygledaren fram till dess att |&raren informerade om
motorstorningen och deras avsikt att landa direkt.

Flygfaltsdata
Flygplatsen (ESGJ) hade status enligt AIP-Sverige.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Flygplanet stannade ungefar 30 meter in pa bana 01 och nagot till hoger om
centrumlinjen.

Luftfartygsvraket
Skador uppstod pa bl.a. flygplansstrukturen, landstéllet och propellern.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att beséttningens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fére flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Den vertikala hastigheten vid nedslaget var begransad. Deformationen av
landstéllet var sa energiupptagande att inga personskador uppstod.
Nodséndare fanns inte och erfordrades inte.

Teknisk understkning

Flygplanet

En teknisk undersokning gjordes pa flygplanet inklusive brandesystem och
motorns reglagesystem utan att nagot fel eller onormalt kunde hittas. Motorn
monterades ur flygplanet och undersoktes pa en specialverkstad.

Motorn
Motorn demonterades och inspekterades. Flerafel och brister konstaterades,
varav de allvarligaste har specificerats nedan:
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Mekanisk funktion

- Omfattande spanférekomst i vevhuset.
- Frémre vevaxellager skadat.

- Vevaxeln rostangripen.

- Brister i monteringen.

- Forekomst av flerask. "piratdelar”™.

Brand esystem

- Mycket fororeningar i brandefiltret.

- Intermittent funktion pa den elektriska bransl epumpen.
- Den mekaniska brénsepumpen ur funktion.

Tandsystem

- Tanddtiftet till M-sidans cylinder " bl 6tt”.

- Kondensatorn for M-sidans téndsystem |6s.

- Denisolerande lagerhylsan pa M-sidans brytarspets (g original) 16s, brytaren
kortsluten.

- Téandpunkten felaktigt instélld.

Kortslutning Brytarspetshr

1.16.3 Dokumentation
Motorn hade gétt ca &tta timmar efter grundoversyn. Oversynen var utford av en
MC-verkstad i JonkOping dér en av flygplanets delégare tidvis arbetade. Nagon
dokumentation 6ver det utforda arbetet har inte gétt att fa fram. Foretaget har
ingen auktorisation att utfora flygmotorunderhdll. Vid forfragan fran SHK har man
inte kunnat visa nagon uppdaterad 6versynsmanual eller dokumentera personalens
kvalifikationer for arbetet.

! Piratdel = Icke godkéand reservdel



1.17

1.18
1.18.1

1.18.2

2.2
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Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Underhdlsbestammelser

Oversynskrav
Varken materiditillverkare éler luftfartsmyndigheten stéller nagot krav pa periodisk
dversyn av motorer pa ultralétta flygplan.

Bestammelser for Civil Luftfart (BCL)

- For luftfartyg som & amatorbyggda gdller enligt BCL-M 5.2 att byggaren med
vissa forbehdl i princip har rétt att §av utféraal typ av underhdlisarbete.

- Betréffande underhdl och modifiering av ultral&tta flygplan, som inte & ama-
torbyggda, angesi BCL-M 5.4 mom.12.1:

”Underhdll och reparation som € medfor ingrepp i flygplanets struktur eller fordrar
specialkunskaper far med stod av arbetsunderlag utforas av flygplanets &gare eller
brukare vad avser kommersigllt tillverkade ultral&ta flygplan. Ovrigt underhdl och
andrareparationer skall utforas av flygtekniker, flygverkstad eller tillverkaren. Mo-
difieringar skall understéllas L uftfartsinspektionens distriktskontor for godkan-
nande.”

ANALYS
Olyckan

Den tekniska undersokningen av flygplanets motor avsl6jade en lang rad brister
som var och en for sig skulle ha kunnat fororsaka eller bidraga till motorstorningar.

Vid den aktuella motorstorningen 50nk motoreffekten plétsligt utan att motorn
stannade. Oftrbrént brénse i M-sidans cylinder talar for att motorn dérefter endast
gick med en fungerande cylinder. Vid den tekniska undersokningen konstaterades
ocksa att brytarspetsen i M-sidans téndsystem hade gétt sonder. Darmed kortsl ts
primérkretsen i det systemet, varvid téndningen upphorde.

Olyckligtvis var flygplanets fart och hojd, nér motorstérningen intréffade, inte
tillracklig for att lararen skulle lyckas med att genomfora en lyckad nodlandning pa
banan. Lararens ambition att flyga 6ver banljusen med en viss margina gjorde att
farten till dut blev for [3g, varvid flygplanet §onk igenom fran ett par meters hojd.
Aven om déarigenom omfattande skador uppstod pa flygplanet hade sannolikt ut-
gangen av olyckan blivit betydligt allvarligare om flygplanet hade kolliderat med
banljusen.

Motorunderhdl

Som framgar av resultatet av den tekniska undersikningen som gjordes pa motorn
efter olyckan (1.16.2) forelag patagliga brister i den " 6versyn” som motorn
genomggatt endast ata flygtimmar fore handelsen. Den verkstad som gjorde
Oversynen synes varken ha haft kvalifikationer, underlag eller verktyg for att utfora
arbetet enligt de normer som géller inom flygverksamheten.



3.2
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En genomgang av gallande bestammelser i BCL avseende underhall av motorer till
ultral&ta flygplan ger vid handen att L uftfartsinspektionen ger agaren eller bruka-
ren av ultral&tta flygplan stor frihet att §élv avgora hur omfattande det egna under-
hallsarbetet skall vara. Eftersom Gversyn av en motor inte ”innebar ndgot ingrepp i
flygplanets struktur”, synes agaren/brukaren gav harétt att utféra en motorover-
syn om vederbdrande anser sig besitta erforderliga specialkunskaper och hatillgang
till arbetsunderlag.

Oversyner och storre reparationer av moderna flygmotorer & komplicerade och
stéller hoga krav pa den personal som utfér arbetet och de verkstadsresurser som
anvands. Med tanke pa vikten av att sadant arbete utfors korrekt anser SHK att
nuvarande bestémmelser i BCL bor kompletteras med krav pa nagon form av auk-
torisation for detta. Utfardandet av sddan auktorisation borde kunna delegeras till
KSAK.

UTLATANDE

Undersdkningsresultat

a) Lararen hade behdrighet att utféra flygningen.

b) Flygplanet hade gélande flygtillstand.

) Brytarspetsen till M-sidans tandsystem var kortsluten.

d) Fleratekniska brister forekom i motorn efter den senaste Gversynen.

e) Stor frihet foreligger, enligt BCL-M, fér 8gare och brukare av ultralétta flygplan
att galva utfora omfattande underhdllsétgérder.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av tandstorning och effektforlust under flygning till f6ljd av en
bristfaligt utford dversyn av motorn.

REKOMMENDATIONER

L uftfartsverket rekommenderas att inféra ndgon form av krav pa auktorisation for
den som skall fa utféra dversyn eller en storre reparation pa en motor till ett ultra-
l&tt flygplan. (C 1999:9 R1)



