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Luftfartyg: registreringochtyp SE-KMB, Piper PA-18-150

Agare/lnnehavare Ej namn i internetutgdvan / webmaster
Strandvagen 25, 114 56 Stockholm
Tidpunkt for handel sen 1999-02-09, kl. 12.35 i dagdljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1 timme
Plats Oster om Vindo, AB Ian,
(pos 5921N 1845E; vid havsniva)
Typ av flygning Privat
Vader Kl. 13.00 enl. SMHI:s analys: vind nordvast-

lig 5 knop, sikt > 10 km, moln 0-2/8 stratus
800-1 500 fot och 5-8/8 stratocumulus 2 000-
4 000 fot, temp./daggpunkt ca-3/ca-4 °C,

QNH 997 hPa

Antal ombord:  beséttning 1

passagerare -
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 714, A + AH
Forarens totala flygtid 4 000 timmar, varav 1 000 timmar pa typen
Forarens flygtid de senaste 8 timmar, varav 3 timmar pa typen
90 dagarna
Antal landningar de senaste 24, varav 8 patypen
90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Sven-Erik Sigfridsson, ordfdrande, Monica J Wismar, operativ utredningschef
och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK understker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot intetill att férdela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.
Foraren avsag att med sitt flygplan flyga fran Stockholm/Bromma flygplats till
Stockholm/Skavsta flygplats i Nykoping. Pa vagen dit skulle han gora en tur
dver Stockholms skargard. Fore starten inhamtade han vaderinformation och
gjorde daglig tillsyn pa flygplanet. Starten och flygningen fran Bromma gick
utan problem och i samband med att han passerade nagra diss&jor kopplade han
pa forgasarforvarmningen ett par ganger.

Efter passage av Gustavsberg reducerade féraren motorvarvet till ca2 100
rpm och minskade flyghtjden fran 1 500 fot till 1 000 fot. Ungefar i hojd med
Djuré kom flygplanet in i ett omréde med dis och samre sikt. Nar foraren i detta



skede forsokte att ka motoreffekten reagerade inte motorn normalt utan
borjade att ga orent. Hans forsok att kommatillrétta med problemet, bl.a.
genom att koppla pa forgasarforvarmningen gav inget resultat.

D& motorstérningen inte upphorde beslutade han sig for att nddlanda paisen
oster om Vindo och valde ut en vik dér isen tycktes varatillrackligt hdllbar. Han
gjorde forst en inflygning fran land men for att inte riskera att hamna for néra en
bruten isrénna drog han pa och landade istéllet i den motsattariktningenin i
viken.

Efter séttning och utrullning brast isen varvid flygplanet 56nk igenom och
blev hdngande i vingarna. Flygplanstypen & hogvingad och foraren forsokte
darfér inte att ta sig ut genom dorren med risk for att bli fast under isen. Istéllet
forsokte han att ta sig ut genom kabintakets plexiglasruta. Detta visade sig vara
svart bl.a. pa grund av takets rorkonstruktion. Forst efter 10 - 15 minuter lycka-
des han, med hjap fran personer i nérheten som kommit till platsen, att forcera
taket.

Flygplanet bargades och genomgick en teknisk undersbkning. Vid under-
sokningen hittades inget fel eller onormalt som kan forklara motorstérningen.

Utlatande

Nér foraren inte lyckades |6sa motorproblemet var det ett befogat beslut att
nodlanda pa forsta lampliga plats. Den tilltankta landningsplatsen var da ett
rimligt alternativ med tanke pa att det fran luften knappast & mdjligt att bedoma
bérigheten pa en snotéckt isyta.

Som framgar av nedanstaende diagram, som anger risken for bildandet av
forgasaris dar aktuell lufttemperatur och daggpunkt har lagtsin, radde vid till-
fallet "Mattlig ishildning vid marscheffekt och svar ishildning vid tomgang”. Da
inget tekniskt fel har konstaterats pa motorn talar darfér alt for att motor-
stérningen orsakades av kraftig forgasaris. Forarens forsok att fa bort isen med
hjélp av forgasarférvarmningen var darfor en riktig atgard. Erfarenhetsmassigt
kan det emellertid talang tid att under flygning smélta bort kraftig forgasaris
och sannolikt hade féraren lyckats med detta om han hade fortsatt en stund till. |
samband med att isen smélter och vatten sugsin i motorn kan motorstorningar
forekomma.

Olyckan orsakades sannolikt av férgasaris som gav upphov till motorstér-
ningar. Dessa tvingade foraren att nddlanda pais som inte var tillrackligt
hdllbar.
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