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SHK undersoker olyckor och tilloud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersdkningarna ar att liknande héndelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, fér publicering eller
annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING
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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
23 juli 2002, i Tandadalen, W ldan, med en flygskarm.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport over undersokningen.

Lena Svenaeus Sakari Havbrandt
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Luftfartyg: typ Gin Bolero

Klasst Flygskarm

Agare/innehavare I enskild ago

Tidpunkt for handelsen 2002-07-23 kl. 21.10 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Plats Tandadalen, W lan,

(pos 6111N, 01301E; 300 m Over havet)
Typ av flygning Skolflygning
Vader Enligt SMHI:s analys: vind nordvast eller

vaxlande, 1—4 knop, sikt > 10 km, strato-
cumulus, majligen laga stratus,
temp./daggpunkt +14/+10 °C,

QNH 995 hPa

Antal ombord: besattning 1
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Foraren:

Alder, certifikat 45 &r, man, steg 1

Total flygtid 22 timmar
Antal landningar 92, varav 4 bergsflygningar

Antal landningar senaste 39, varav 4 bergsflygningar
90 dagarna

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 23 juli 2002 om att en
olycka med en flygskarm intraffat i Tandadalen, W ldn, samma dag.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Lena Svenaeus, ord-
forande, och Sakari Havbrandt, utredningschef.

SHK har bitratts av Jorgen Hammer som operativ expert samt Tommy
Akerblom som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseférlopp m.m.

Foraren var i Tandadalen for att utbilda sig i bergsflygning. Den bergsslutt-
ning dir traningen fortgick beskriver en vaglinje. Efter startstrackan kom-
mer en brantare del varefter backen planar ut. Foéraren hade inte flugit fran
berg forut men bogserat i viss omfattning.

Foraren som bar en 6ppen hjalm hade utan problem genomfort fyra
flygningar under dagen. Vid den nu aktuella flygningen hade vindforhallan-
dena dndrats och det rddde vixlande medvind. Fyra andra elever hade trots
medvinden gjort lyckade flygningar. Foraren har uppgett att medvinden
medforde viss osdkerhet om det var lampligt att starta och att han darfor
fick vinta, innan instruktoren gav starttillstand.

Nar start bedomts lamplig fick foraren springa mycket fort innan han
fick lyftkraft i skirmen. Nar han fatt lyftkraft och skdarmen vecklats ut satte
han sig i selen. Med relativt hog fart framat sjonk han emellertid mot mar-
ken pa den del av sluttningen dar backen planar ut. Selens underdel slog i



marken och fastnade. Det blev tvarstopp och foraren som hade bagge han-
derna i bromshandtagen roterade framat i hog hastighet. Han tog mark
med ansiktet forst och traffades av en sten. Stenens liage och storlek var
sadan att den triffade i hjalmens 6ppning for ansiktet med omfattande ska-
dor i ansikte och ansiktsskelett som f6ljd.

Forarens instruktor, som var vittne till hdndelsen, har uppgett att fora-
ren vid starten drog upp skdrmen men inte bromsade denna, vilket innebar
att skdrmen var forbi foraren niar denne hoppade upp i selen.

Utlatande

Start i medvind medfor for alla typer av aerodyner* att startstriackan maste
vara langre och farten hogre an vid vindstilla eller motvind. For ett luftfar-
tyg, vars forare méste springa till dess att erforderlig flygfart2 uppnatts, ar
medvind sarskilt besvarande. Att starta i medvind kraver en mer utvecklad
teknik an att starta nir det ar vindstilla eller motvind. Det kan darfor ifra-
gasittas om det ar lampligt att bedriva utbildning nar medvind rader.

For att undvika att skdarmen flyger forbi foraren méste foraren bromsa
skirmen, da den vecklats ut. Vid start i backe ar det viktigt att springa sa
lange som majligt och att inte sitta sig for tidigt i selen. Det ska ske mjukt
for att skdrmen inte ska fa plotsliga forandringar i lyftkraftens storlek, vil-
ket kan leda till formstabilitetsproblem.

Det finns savil fordelar som nackdelar med 6ppen hjalm respektive inte-
gralhjalm. Det kan i detta fall inte uteslutas att stenar kunnat tranga in mel-
lan kidkskydd och hjalmens 6vre 6ppning dven om foraren anvant integral-
hjalm.

Olyckan orsakades av forarens ringa erfarenhet av backstart i kombina-
tion med rddande medvind.

1 Aerodyn: Luftfartyg tyngre an luften
2 Flygfart: fart i forhallande till luften



