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601 79 NORRKOPING

Rapport C 1998:15

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intréffade
den 23 augusti 1997 i Broddarp ca4 km NO om Forserum, F 1&n, med
ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-Y KV.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstréom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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L-74/97
Rapporten fardigstalld 1998-05-04

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid/antal

landningar senaste 90 dagar

SE-YKYV, Fisher Super Koala
Gunnar Johansson, Fridlandersvag 6
561 39 Huskvarna

1997-08-23 kl. 11.45 i dagdjus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar

Broddarp ca4 km NO om Forserum, F lan,
(pos 5745N 1433E, ca 355 m dver havet)
Privat

Vind 250°/8 knop, sikt > 30 km,
molnmangd 2-5/8 cu/sc pa 2 000 - 4 000
fot, temp./daggpunkt +20/+13 °C,

QNH 1015 hPa

1

Inga

Betydande

Inga

52 ar, UL

66 timmar, samtliga pa typen

28 timmar/34 landningar, samtliga
patypen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 25 augusti 1997 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-YKYV intréffat i
Broddarp ca4 km NO om Forserum, F 18n, den 23 augusti 1997 kl. 11.45.
Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olle Lundstrom, ordforande,
Monica J Wismar, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk utrednings-

chef.

Teknisk undersokning av flygplanet har gjorts av Thomas Backman.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.
Syftet med SHK:s undersokningar &r uteslutande att forebygga framtida olyckor

och tillbud.

SAMMANFATTNING

Foraren skulle landa pa Jonkopings flygplats efter en flygning fran Vaxj6/K ronobergs-
heds flygplats. Infor landningen stéllde han in hojdmétaren och kontrollerade motor-
instrumenten vilka visade pa normala varden. Ungefar en minut senare 5jonk plotdligt
motorvarvet. Foraren forsokte att 6ka motoreffekten utan resultat. Darefter stannade
motorn helt. Nar han inte lyckades att dterstarta motorn beslutade han sig for att nod-
landa och vidtog atgarder enligt nédchecklistan. Han landade flygplanet pa en ca 300
meter 1ang betesvall i motlut. Ungefér 25 meter fran dutet pa betesvallen, dafarten



5

var 1&g, fastnade landstéllet i ett nerrivet taggtradsstangsel varvid flygplanet |angsamt
tippade dver parygg.

Foraren kunde gélv tasig ut ur flygplanet och meddelatill Jonkopingstornet vad
som hant.

Olyckan orsakades av motorstopp under flygning till f6ljd av lagerhaveri.

Rekommendationer

Inga.
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1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade med flygplanet fran V&xjo/Kronobergsheds flygplats for att flyga
till Jonkopings flygplats. Efter ungefér 1 timme och 45 minuters flygning, nér flyg-
planet befann sig sydost om Jonkoping pa 2 500 fots hdjd, kontaktade foraren
Jonkopingstornet och fick klart att passerain i flygplatsens kontrollzon. Han stéll-
de in héjdmétaren och kontrollerade motorinstrumenten vilka visade pa normala
varden.

Ungeféar en minut senare §0nk plotsligt motorvarvet. Foraren forsokte att oka
motoreffekten utan resultat. Dérefter stannade motorn helt. Nar han inte lyckades
att &terstarta motorn beslutade han sig for att nddlanda och vidtog atgarder enligt
nodchecklistan. Han landade flygplanet pa en ca 300 meter |ang betesvall i motlut.
Ungefar 25 meter fran dutet pa betesvallen, da farten var 18g, fastnade landstéllet i
ett nerrivet taggtradsstangsel varvid flygplanet |angsamt tippade 6ver parygg.

Foraren kunde gélv tasig ut ur flygplanet och meddelatill Jonkopingstornet vad
som hant.

Olyckan intr&ffade den 23 augusti 1997 kl. 11.45. Position 5745N 1433E; ca
355 m Gver havet.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 - - 1
Totalt 1 - - 1

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Besattningen
Foraren var vid tillfalet 52 & och hade gélande UL -certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper - 28 66
Dennatyp - 28 66



1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 34.

Inflygning pa typen gjordes 1996.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordesi augusti 1997 pa Fisher Super
Koala

Luftfartyget

Agare/innehavare: Gunnar Johansson
Fridléandersvag 6, 561 39 Huskvarna

Typ: Fisher Super Koala

Serienummer: SKO 39-655

Tillverkningsar: 1990

Flygvikt: Max tilldten 376 kg, aktuell 270 kg

Tyngdpunktsl age: Inom tilldtna granser.

Motorfabrikat: Rotax

Motormodell: 532

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: 91/96 UL med oljeinblandning

Total gangtid: 224 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 38 timmar

Motorgangtid

sedan nytillverkad: 218 timmar

Propellergangtid

sedan nytillverkad: 218 timmar

Propeller fabrikat: Tenessee, USA

Flygplanstypen & ultralétt med plats for tva personer sittande sidavid sida. Den &
hogvingad av klass B (roderstyrning) och utrustad med en vétskekyld, tvacylindrig
tvataktsmotor monterad i nosen.

Flygplanet hade géllande flygutprovningstillstand.

Meteorologisk information

Vind 250°/8 knop, sikt > 30 km, molnméngd 2-5/8 cu/sc pa 2 000 - 4 000 fot,
temp./daggpunkt +20/+13 °C, QNH 1015 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Foraren kontaktade Jonkopingstornet via sin mobiltelefon efter olyckan.

Flygfaltsdata
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1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Inte aktudllt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Haveriet intréffade pa den hogsta delen av en ca 300 meter |ang och ojamn
betesvall. Landningen skedde i motlut.

Luftfartygsvraket
Skador uppstod pa motor, motorinstallation, landstéll, vingar och sidoroder.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

Brand
Uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Nar flygplanet tippade 6ver nosen var farten férhdllandevis 1&g, Foraren var
fastspand med fyrpunktsbélten och skadades inte.
Nodsandare var inte installerad och erfordras inte.

Teknisk undersdkning av flygplanet.

Efter bargning gjordes en teknisk undersokning av flygplanet och motorinstalla-
tionen utan att ndgot fel eller onormalt kunde konstateras.

Motorn demonterades fran flygplanet och undersoktes separat. Onormalt stort
vridmoment krévdes for att dra runt vevaxeln. Efter demontering av motorns topp-
lock konstaterades slagmérken pa kolvtopp och topplock samt instamplade metall-
fragment i kolvtoppen i den framre cylindern.

Vid ytterligare demontering av motorn kunde konstateras att den framre cylin-
derns vevstakslager hade skurit samt att rullhdllaren saknades. Lagerrullarna lag
oordnade i rullbanan och hogg da och dafast vid runddragning. Fragment fran
rullhdlaren derfanns bl.a. i botten pa vevhuset och i férbranningsutrymmet till
den framre cylindern.

Allaytor i motorn var tackta med farsk oljefilm och inga tecken pa éverhettning
hittades.

Foretagets organisation och ledning
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Inte aktudllt.

ANALYS

Rullhdllaren for vevstakslagret till den framre cylindern saknades. Det faktum att
fragment fran rullhdllaren aterfanns bade i vevhus och forbranningsutrymmet till
den framre cylindern talar for att den primara felorsaken &r att rullhdllaren brast
under drift. Nar lagerrullarna dérigenom kom i oordning maldes rullhdllaren, som
ar tillverkad i ett mjukare material an lagerrullar och lagerbanor, sbnder varvid
lagret skar. Innan motorn stannade helt hann fragmenten fran rullhdllaren spridas
i motorn.

Det har inte varit mgjligt att faststélla orsaken till att rullhdllaren brast.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behérighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade gélande flygtillstand.

c) Vevstakdagret till den framre cylindern hade skurit.
d) Rullhdlaren hade brustit.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av motorstopp under flygning till foljd av lagerhaveri.

REKOMMENDATIONER

Inga.



