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Rapport C 1997:52

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intréffade
den 1 juni 1997 vid Avelséter, Séffle, S 1an, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen LN-DRF.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Sven-Erik Sigfridsson

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1997:52

L-34/97
Rapporten fardigstalld 1997-12-30

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat

Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid/antal
landningar senaste 90 dagar

LN-DRF, Viking, Dragonfly MKk I1
Torvid Lensebakken
Luksefjellveien 141, 3721 Skien
Norge

1997-06-01 kl. 12.01 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar

Avelsdter, Siffle, Slan,

(pos 5907N 1252E, ca 75 m Over havet)
Privat

Vind, varierande under 5 knop,

skt dver 10 km, inga moln under 5 000 fot,
temperatur ca+15 °C

1

1

Inga

Betydande

Inga

50 &r, norskt PPL-A samt norskt
flygteknikercertifikat

444 timmar, varav 138 timmar pa typen

7 timmar/5 landningar, samtliga pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 1 juni 1997 om att en olycka
med ett flygplan med registreringsbeteckningen LN-DRF intréffat vid Avelséter,

Séffle, Slan, sammadag kl. 12.01.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Sven-Erik Sigfridsson,
ordférande, Monica JWismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

SHK har bitrétts av Tor Nerstegard fran Havarikommigionen for Sivil Luftfart

(HSL) i Norge.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.
Syftet med SHK:s undersokningar &r uteslutande att forebygga framtida olyckor

och tillbud.

SAMMANFATTNING

Foraren och en passagerare startade med flygplanet fran Stockholm/Barkarby
flygplatsi Sverige for att flygatill Skiens flygplatsi Norge. Efter catvatimmars
flygning upptéckte foraren att motorns oljetrycksmétare visade pa 0 psi. Han
reducerade motoreffekten och nar oljetrycket inte visade négra tecken pa att stiga

bedlutade han sig for att nodlanda.



Inflygningen och séttningen gick utan problem. Forst vid den efterféljande ut-
rullningen upptéckte foraren ett mindre dike som korsade féltet och som han

inte lyckades vgafor. Nar flygplanet rullade 6ver diket hakade landstéllet fast i
dikeskanten och bréts av varvid skador uppstod pa flygplanet. De ombordvarande
kunde gédvalamna flygplanet.

Olyckan orsakades av att foraren inte i tid observerade ett korsande dike i samband
med nddlandning pa en aker. Bidragande har varit en olampligt utford modifiering
av motorns oljesystem vilket fororsakade ett oljel&ckage under flygning.

Rekommendationer

Inga.
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1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren och en passagerare startade med flygplanet fran Stockholm/Barkarby
flygplatsi Sverige for att flygatill Skiens flygplatsi Norge. Fore starten fran
Barkarby hade foraren gjort en daglig tillsyn av flygplanet utan att ndgonting
onormalt hade konstaterats. | samband med tillsynen fyllde han paca 0,5 liter
motorolja.

Efter catvatimmars flygning och nér de just hade passerat Sffle pa ca4 500
fots hojd upptackte foraren att motorns oljetrycksmétare visade pa 0 psi. Han
kontaktade da Malmo kontroll och informerade om situationen samt att de avsag
att avbryta flygningen. Dérefter reducerade han motoreffekten och styrde under
hojdminskning tillbaka mot Saffle. Nar oljetrycket inte visade négra tecken pa
att stiga bed utade han sig for att nodlanda pa ett av de manga falten vaster om
staden i stéllet for att forsoka na fram till Saffle flygplats.

Han valde forst ut ett falt som han tyckte sag lampligt ut men avbrét inflyg-
ningen dit n&r han upptackte en korsande kraftledning. Han valde i stéllet
att direkt landa pa ett narliggande falt. Inflygningen och séttningen gick utan
problem. Forst vid den efterfoljande utrullningen upptéckte féraren ett mindre dike
som korsade féltet och som han inte lyckades vgja for. Nér flygplanet rulla-
de 6ver diket hakade landstéllet fast i dikeskanten och bréts av varvid skador
uppstod pa flygplanet. De ombordvarande kunde sjéva lamna flygplanet.

Olyckan intraffade den 1 juni 1997 kil 12.01 i pos. 5907N 1252E; ca 75 m dver
havet.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 1 - 2
Totalt 1 1 - 2

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Besattningen

Foraren var vid tillféllet 50 & och hade géllande norskt PPL-A samt norskt
flygteknikercerifikat.



1.6
16.1

1.6.2

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 2 7 444
Dennatyp 2 7 138

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 5.
Inflygning pa typen gjordes 1991.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomférdesi maj 1996 pa Cessna 172.

Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: Torvid Lensebakken
Luksefjellveien 141, 3721 Skien
Norge

Typ: Viking, Dragonfly MK Il

Serienummer: 594

Tillverkningsar: 1991

Flygvikt: Max tilldten 544 kg, aktuell ca 500 kg

Tyngdpunktd age: Inom till&tna granser

Motorfabrikat: VW

Motormodell: VW/Hapi 60 hk

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: 100LL

Total gangtid: 136 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 26 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 136 timmar

Propellergangtid

efter grunddversyn: 136 timmar

Propellerfabrikat: Great American 52 x 42”

Flygplanet var tillverkat av foraren v enligt davarande L uftfartsdirektoratets
bestammelser Kfl nr. 1/Tekn/1960, utgave 3. Flygplanet hade gallande |uft-
vardighetsbevis.

Modifieringar
Den 2 januari 1993 anstkte foraren hos EAA, Chapter 573 Norway, att fa
modifiera motorn genom att byta ut befintligt forgasarsystem mot ett brénse-
insprutningssystem av typ " FM-series fuel injection system”. Ansokan tillstyrk-
tesav EAA den 16 februari 1993 skriftligen till Luftfartsverket som sedan lamnade
ett muntligt godkénnande till féraren.

| samband med modifieringen av bréndesystemet modifierade foraren aven
motorns oljesystem genom att flytta oljekylaren fran motorns ovansidartill brand-
skottet bakom motorn. Nagot godkénnande fér denna modifiering foreldg inte. |
denna modifiering ingick bl.a. en monteringsadapter for oljekylaren som foraren
géalv hade konstruerat och tillverkat.



1.7

1.8

1.9

1.10

111

1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

Meteorologisk information

Vind, varierande under 5 knop, sikt 6ver 10 km, inga moln under 5 000 fot,
temperatur ca+15 °C.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Foraren hade radiokommunikation med Malmao kontroll kort fore motorstérningen
samt under nddlandningen.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Landningen skedde pa en stor 6ppen aker som vid tillfallet var bevuxen med
nysadd groda. Tvérs landningsriktningen gar ett grunt dike.

Luftfartygsvraket
Forutom att landstéllet knacktes uppstod skador pa bl.a. pa vingar, flygkroppens
undersida och vingspetsar.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fére flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

De ombordvarande utsattes for |aga retardationskrafter vid olyckan.
Nodséndaren av typ Narco ELT 10 aktiverades inte automatiskt vid haveriet.



1.16

1.16.1

1.16.2

Sarskilda prov och undersokningar

Haveriplatsundersokning

Vid undersokning av flygplanet pa haveriplatsen konstaterades att oljenivan i
motorn var under miniminiva samt att ett omfattande externt oljelackage fore-
kommit fran motorns oljekylare.

Undersdkning av oljekylare

Efter det att flygplanet hade transporterats till Norge utfordes en teknisk under-
sokning av oljekylaren under dverinseende av HSL. Kylaren fylldes med varm
motorolja och trycksattes. Nar oljetrycket Gversteg ca 50 psi uppstod ett olje-
lackage mellan oljekylaren och adaptern.

Efter demontering av oljekylaren konstaterades att tétningsytorna mellan kylaren
och adaptern 1ag i tva olika plan. Detta forhallande hade kompenserats genom
anvandning av tva korkpackningar med olika tjocklek och som delvis Gverlappade
varandra. Konstruktionen medférde bl.a. att tétningstrycket pa packningarna var
ojamnt och endast delvis gick att justera genom att 6ka momentet pa
monteringsbultarna. Lackaget hade uppstétt i ett omrade dér adaptern delvis vilade
pa en metallklack.

.--'J

~—J0li dlickage |




1.17

2.2

10

Tunn .
Packning |4

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

ANALYS

Flygningen

Nér foraren under flygningen upptackte att oljetrycket var 1agt valde han att nod-
landa paen aker i stéllet for att forsoka na fram till Saffle flygplats med risk for
motorstorningar och motorskador. Med kdnnedom om att oljesystemet faktiskt var
defekt och att oljan i motorn var i det nérmaste slut far férarens beslut anses vara
riktigt.

Forutsdttningarna for en nodlandning var goda. Efter att férst ha avbrutit en in-
flygning pa det forst tilltankta faltet p.g.a. en korsande kraftledning valde han att
landa direkt pa ett nérliggande falt. Att han inte forst gjorde ett inspektionsvarv
runt detta falt & forstaeligt med tanke pa risken for ett motorstopp pa lag hojd.
Landningen hade sannolikt gatt utan problem om inte faltet hade korsats av ett
dike.

Modifieringen

Modifieringen av oljesystemet, som gjorts utan godkannande fran EAA eler
Luftfartsverket, var oldampligt utford. Konstruktionen medférde att tatningstrycket
pa packningarna mellan oljekylare och adapter var ojamnt. Lackaget hade uppstatt i
ett omrade dar adaptern delvis vilade pa en metallklack och dar tatningstrycket
darigenom var |&gt. Efter en viss drifttid minskade téatningstrycket ytterligare san-
nolikt till f6ljd av att korken i packningarna med tiden hade adrats och krympt.Vid
den aktuella flygningen hade uppenbarligen tatningstrycket blivit salagt att 1ackage
uppstod.



3.2
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UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade géllande |uftvardighetsbevis.

c) Oljelackage uppstod under flygningen.

d) Foraren valde att nddlanda.

€) Foraren sig inte ett korsande dike pa nodlandningsfaltet.

f) Modifieringen av oljesystemet var oldmpligt utford och inte godkand av EAA
eller av Luftfartsverket.

Orsaker till olyckan
Olyckan orsakades av att foraren inte i tid observerade ett korsande dike i samband

med nddlandning pa en dker. Bidragande har varit en olampligt utford modifiering
av motorns oljesystem vilket fororsakade ett oljel&ckage under flygning.

REKOMMENDATIONER

Inga.



