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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:23

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intriffade den
30 januari 2003, pa Pited/Léngnas flygplats, BD ldn, med en helikopter
med registreringsbeteckningen SE-JAI.

Statens haverikommission 6verlamnar hirmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Carin Hellner

Monica J Wismar Henrik Elinder

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besdtining
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador

Instruktoren:
Kon, dlder, certifikat

Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Eleven:
Kon, dlder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-JAI, Schweizer 269C

Normal, gillande luftvardighetsbevis
Stenvalls Tra AB/ Kallax Flyg AB
2003-01-30, Kkl. 14.45 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1 timme)

Pited/Langnais flygplats, BD lén,
(pos 6523N 02115E; 13 m over havet)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: vind nordvastlig
< 5 knop, sikt mycket god, inga moln,
temp./daggpunkt —20/—22 °C,

QNH 1007 hPa.

2

Inga
Betydande
Inga

Man, 32 ir, BH-certifikat med instrument-
behorighet

1130 timmar, varav 2770 timmar pa typen
171 timmar, samtliga timmar pa typen

286

Man, 39 ar, A och AH-certifikat

361 timmar, varav 101 timmar pa helikopter
samtliga pa typen

14 timmar, samtliga pa helikopter

62

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 30 januari 2003 om
att en olycka med en helikopter med registreringsbeteckningen SE-JAI in-
traffat pa Pited/Langnas flygplats, BD ldn, samma dag Kl. 14.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Carin Hellner, ord-
forande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder,

teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseforlopp m.m.

Instruktéren och eleven hade under formiddagen genomfort ett tranings-
pass med helikoptern i omradet i ndrheten av Pite flygplats. Pa eftermid-
dagen skulle de utfora ytterligare ett traningspass. Helikoptern var utrustad
med s.k. snowpads (en typ av skidor pa landstallsroren).



Flygplatsen har en asfalterad bana, 16/36, som vid tillfallet var till halften
snobelagd och till halften plogad. Troskeln till bana 16 var inflyttad

ca 1 000 meter. Snodjupet pa den oplogade delen var ca en halv meter.
Starten skedde pa bana 34 och efter en kortare flygning landade de pa
samma bana. Darefter tranade eleven precisionshovring langs banan pa den
plogade delen fram till banslutet. Dar tog instruktoren 6ver for att demon-
strera landning i 16s sn6 péa den oplogade delen av banan. Eleven f6ljde med
i rodren.

Som visuell referens for landningen anvinde de ett skoterspar till vins-
ter om helikoptern. Niar de satte ner helikoptern i snon sjonk det vianstra
landstallet ner mer dn det hégra och helikoptern borjade att luta och daref-
ter glida nagot at vinster. Nar de forsokte rata upp helikoptern genom att
fora styrspaken at hoger och lyfta stigspaken tippade helikoptern at vanster
och vilte varpa huvudrotorn slog i marken och motorn stannade. Hiandelse-
forloppet gick mycket snabbt. De bdda ombord fick inga skador och kunde
sjalva lamna helikoptern.

Skador uppstod pa bl.a. huvudrotor, stjartbom, stjartrotor och landstall.
Skidan pa vanster landstallsror hade vridits motsols, sett bakifran.

Forarna uppfattade inte att det var nagot tekniskt fel pa helikoptern un-
der flygningen. Skotersparet utgjordes av ett ca 10 cm djupt spar med pack-
ad sno i botten. Den omgivande snoytan var tiackt av ett tunt lager med ska-
re.

Utlatande

Hiandelsforloppet tyder pa att den tunna skaren rékade brista forst under
den vanstra skidan nar helikoptern sattes ner i snon. Detta resulterade i att
helikoptern forst borjade att luta at vanster och sedan hasade nagot at
samma hall.

Det faktum att skidan pa vanster landstallsror hade vridits motsols talar
for att den vanstra delen pa skidan hade hasat in under den packade sno-
ytan i botten pa skotersparet och hakade fast dar nar foraren forsokte att
rata upp och lyfta helikoptern. Den 6kade lyftkraften i huvudrotorn kom
dirigenom att skapa ett rollmoment at vanster som foraren inte hann att
parera varvid helikoptern vilte.

Olyckan orsakades av att vanster landstall hakade fast i en snokant var-
vid helikoptern vilte nér foraren forsokte att hovra upp fréan snon.

Helikopter

"Snowpad”

Skoterspar



