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Rapport C 1998:10

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intréffade
den 5 augusti 1997 pa Orsa/Tallhed flygplats, W 1an, med en hangglidare
av typen La Mouette Atlas.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstréom Monica J Wismar



Innehall

1.1
1.2
1.3
1.4
15
1.6
1.7
1.8
19
1.10
1.11
1.12
1.12.1
1.12.2
1.13
1.14
1.15
1.16
1.17
1.17.1
1.17.2
1.17.3
1.18
1.18.1
1.18.2
1.18.3

21
2.2

3.1
3.2

SAMMANFATTNING

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet
Personskador

Skador paluftfartyget

Andra skador

Beséttningen

Luftfartyget

Meteorologisk information
Navigationshjalpmedel
Radiokommunikationer
Flygfaltsdata

Fard- och ljudregistratorer
Olycksplats och luftfartygsvrak
Olycksplatsen

Luftfartygsvraket

Medicinsk information

Brand

Overlevnadsaspekter

Séarskilda prov och undersdkningar
Foretagets organisation och ledning
Allmant

Utbildningsplan

Instruktorer

Ovrigt

Utbildningen

Forsakringar

Vingens belastning

ANALYS
Flygningen
Utbildningen

UTLATANDE

Undersdkningsresultat
Orsaker till olyckan

REKOMMENDATIONER

O W WOWWOWWOWMMWMOWMOWMWWWLNNNNNNNNNNOOOCODODO O

11
11
11

11



Rapport C 1998:10

L-57/97
Rapporten fardigstalld 1998-04-20

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Elevens alder, certifikat

Elevens totala flygtid

Hangglidare, La Mouette Atlas 16
Flysports, Peter Wicander, Lisselhed 2517,
794 92 Orsa

1997-08-05 cakl. 20.15 i dagdjus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar

OrsalTalhed flygplats, W lan,

(pos 6111N 1443E, 208 m dver havet)
Skolflygning

SMHI:sanays: Vind svag och vaxlande,
sikt mycket god, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt +24/+8 °C, QNH 1022
hPa

1

Foraren omkom

Tota haveri

Inga

23 &, tidigare elevlicens sedan sommaren
1995. Licensen forfoll under 1996.

Ca 2 timmar, samtliga pa typen ar 1995.

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 5 augusti 1997 om att en
olycka med en hangglidare av typen La Mouette Atlas 16 intréffat pa Orsal'Talhed
flygplats, W 1&8n, samma dag ca kl. 20.15.

Olyckan har undersokts av SHK som féretréttsav Olle Lundstrom, ordférande,
och Monica JWismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Jon Bergstrom som operativ och teknisk expert samt Lars

Laurell som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson.
Syftet med SHK:s undersokningar &r uteslutande att forebygga framtida olyckor

och tillbud.

SAMMANFATTNING

Under kvéllen den 5 augusti 1997 var vaderforhallandena goda for tréning av
hoghojdsflygning. Fore starten gick léraren med foraren igenom de Gvningsmo-
ment som skulle utforas, tva 360° svangar och sedan landa.

Vittnen har beréttat att foraren, efter att han gjort en foreskriven s.k. " hang-
check”, bogserades upp till ca 250 meter utan problem. Dér kopplade han ur
bogserlinan och gjorde en 360° svang &t vanster och en & hoger enligt dverens-
kommelsen. N&r han flog pa medvindslinjen pa ungefar 150 meters hojd utforde
ekipaget en &t stall. Darefter kom en mera accelererad stall med en uppskattad
tippvinkel pa +70°/-90°. Uppgifter varierar nagot om att han flog i planflykt en



strécka mellan de bada stallarna. Efter den senare stallen dok hangglidaren och
foraren sigs gora en nos-upp rorelse sa att hangglidaren till slut kom att stai det
narmaste vertikalt med nosen uppéat. Nér farten ndrmade sig noll tippade vingen
framat till uppskattningsvis -120°. Dérefter vagde vingen mellan att ga ur dyk-
ningen réttvand eller att sk. "tucka’, d.v.s. vikasig in under foraren, medan
den snabbt tappade ungefér 60-80 meter i hojd. Vingen kom mycket abrubt ur
dykningen i rattvant lage varpa den kollapsade. Ekipaget foll de sistaca 40
metrarna ner mot marken och slog ned pa flygplatsens gréasbekladda yta ca 200
meter ifran den plats dér |araren befann sig. Nér denne kom fram till olycksplatsen
visade foraren inga livstecken.

Ingatekniska fel pahangglidaren konstaterades.

Radiokommunikation mellan |&raren och eleven saknades.

Olyckan orsakades av att hangglidaren 6verbel astades vid urgangen ur stall och
kollapsade.

Rekommendationer

Luftfartsverket rekommenderas att verka for

- att Svenska Hangflygarforbundets uthildningsplan innehaller ett uttryckligt krav
pa radiokontakt mellan larare och elev vid hoghojdstraning tills elevlicens utfardats,
samt

- att elevernas forsakringsfragor fram tills elevlicens utfardas far en generell 16s-
ning.
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1.2

1.3

1.4

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren hade under sommaren & 1995 varit i Orsa och genomgatt uthildning for
hangglidare och erhdllit elevlicens men inte utfort négra hoghojdsflygningar sedan
dess. Han var nu &er i Orsafor att fornyasin licens.

Efter genomgang av teori och 1aghojdsflygningar efter bogserbil i tva dagar hade
han dter fatt upp flygkandan. Under kvéllen den 5 augusti 1997 var véder-
forhallandena goda for tréning av hoghdjdsflygning. Fore starten gick lararen med
foraren igenom de olika 6vningsmomenten. Dessa innebar att han skulle bogseras
upp till 250 meter och koppla ur bogserlinan. Darefter skulle han utféra tva 360°
svangar, flyga pa en medvinddinje tillbaka mot startplatsen, svéngain pa basen och
finalen och sedan landa. Innan flygningen foretogs testflog |éraren hangglidaren
utan anmarkning.

Vittnen har beréttat att foraren, efter att han gjort en foreskriven s.k. ”hang-
check”, bogserades upp till ca 250 meter utan problem. Dér kopplade han ur
bogserlinan och gjorde en 360° svang &t vanster och en & hoger enligt dverens-
kommelsen. N&r han flog pa medvindslinjen pa ungeféar 150 meters hojd utforde
ekipaget en &t stall. Darefter kom en mera accelererad stall med en uppskattad
tippvinkel pa +70°/-90°. Uppgifter varierar ndgot om att hangglidaren flog i plan-
flykt en strécka mellan de bada stallarna. Efter den senare stallen dok hangglidaren
och foraren sigs géra en nos-upp rorelse sa att hangglidaren till Sut kom att stai
det narmaste vertikalt med nosen uppat. Nér farten nérmade sig noll tippade ving-
en framét till uppskattningsvis -120°. Dérefter vagde vingen mellan att ga ur dyk-
ningen réttvand eller att sk. "tucka’, d.v.s. vikasig in under féraren, medan den
snabbt tappade ungefér 60-80 meter i hojd. Vingen kom mycket abrubt ur dykning-
en i réattvant |age varpa den kollapsade. Ekipaget foll de sista ca 40 metrarna ner
mot marken och sog ned pa flygplatsens gréasbeklédda yta omkring 200 meter ifran
den plats dér |&raren befann sig. Nar denne kom fram till olycksplatsen visade fora-
ren inga livstecken.

Olyckan intréffade cakl. 20.15 i position 6111N 1443E, 208 m Over havet.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador paluftfartyget
Totalhaveri.

Andra skador



1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10
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1.12
1.12.1

Inga.

Besattningen

Foraren var 23 & och hade haft elevlicens. Under grundutbildningen ar 1995

blev den totala flygtiden ca 2 timmar med omkring 20 hoghdjdsflygningar. Dessa

flygningar skedde med samma hangglidare som anvandes vid olyckstillfallet.
Foraren hade under bade grundutbildningen och repetionsutbildningen uppfat-

tats av larare och elever som en lugn och sansad person med léggning at det forsik-

tigare hdllet. Efter tva dagars repetition ansags han av skolinstruktren vara mogen

for hoghdjdsflygning.

Luftfartyget
Agare/innehavare: Flysports, Peter Wicander, Lisselhed 2517, 794 92 Orsa
Typ: LaMouette Atlas 16

Meteorologisk information

SMHI:sanalys: Vind svag vaxlande, 5 knop, sikt mycket god, inga moln under
5 000 fot, temp./daggpunkt +24/+8 °C, QNH 1022 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Ingen radio anvandes fér kommunikation med foraren. Nagot krav i be-
stammelsernafinnsinte. | Bestammelser for Civil Luftfart (BCL) C 7.1
mom. 8.4 ndmns endast att |araren skall vara antraffbar under den tid flyg-
ningen pagar.

Flygfaltsdata
Orsa/Talheds flygplats hade status enligt KSAK/Svenska flygfélt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Ekipaget slog i marken pa den gréasbekl&dda ytan vaster om bana 15/33 och
nordost om flygplatsens hangar.



1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17
1.17.1

1.17.2

Luftfartygsvraket

Vingen |3g med kélen nedat. Vanster vinghalva var relativt intakt med vingroret
brutet framme vid nosen. Hoger vinghalva var vikt uppat och framét. Hoger
korsbom var bruten vid hjartsektionen. Bada bygelbenen var knéckta bakat pa
mitten och styrbygeln var bojd nedat och bakat. Hoger vingror var knéckt ca 0,5
meter fran nosen dér seglet aven var fargat av grés fran islaget. Skador pa seglet
fanns pa de stéllen dar réren brustit. Nosvajrarna var deformerade medan 6vriga
linor var oskadda

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

Brand
Inte aktudllt.

Overlevnadsaspekter

Foraren var utrustad med hjalm och nddskarm. Nodskarmen [&g i sin inre container
med omkring 8 av den 10 meter |anga distandlinan utdragen men hann aldrig ut-
vecklas varfor nedslaget blev hart.

Den réattsmedicinska undersokningen har angivit att foraren erhdll omfattande
kroppsskador med bland annat avslitning av stora kroppspulsddern som medforde
omedel bar dod.

Sarskilda prov och undersdkningar

Nagot tekniskt fel som kan ha paverkat handelsefrloppet har inte konstaterats pa
vare sig hangglidaren eller tillhérande utrustning. Hangglidarens vajrar var nyligen
utbytta och den var sammantaget i gott skick fére olyckan.

Foretagets organisation och ledning

Allmant

Flysports utdvar bade skarm- och hangflyguthildning pa Orsa/Tallhed flygplats.
Utbildningen har i stort sett skett efter den utbildningsplan som Svenska
hangflygarférbundet (SHF) utgett.

Utbildningsplan

| uthildningsplanen anges mdl, riktlinjer och genomforandefaser for uthildningen.

| kapitlet 1.2 Riktlinjer anges bl.a. att "vasentliga delar skall ovillkorligen gas
igenom fére den praktiska flyguthildningen sdsom ansvarsforhdllanden, risker, for-
sakringsfragor, malet med uthildningen och vad eleven fér gora efter utbildningen.”
| kapitel 1.3 Genomforandet tas ocksa upp att avtal skall uppréttas om foljder vid
skador patredje part, hangglidare och egna kroppsskador.



1.17.3

1.18
1.18.1

1.18.2

Flysports hade ett utbildningsavtal i kombination med anma ningsformul& som
vederbdrande elev skulle underteckna. | det avtalet stod angivet att ” Eleven an-
svarar §év for sin personliga forsakring och kan g stélla skadeansprak painstruk-
toren for eventuell person- eller egendomsskada. All skada pa skolutrustning, s
som héngglidare, sele, eventuellainstrument, bogserbil mm, under skolning bekos-
tas av kursarrangoren.”

| ett utbildningsavtal undertecknat av den aktuelle foraren den 30 maj 1995 lyder
texten " Eleven ansvarar gav for sin Personliga forsakring, (oftast din vanliga
hemforsakring)”. Nagot undertecknat utbildningsavtal med foraren for 1997 har
inte skolan kunnat presentera. Han saknade forsakring for flygutbildningen.

En kurskamrat till foraren hade skrivit pa ett utbildningsavtal daterat 27 juni
1997 men mindes inte att ndgon storre vikt skulle ha lagts vid forsakringsfragan
under utbildningen.

Instruktorer

Under uthildningen medverkade tva larare. En av dem var ordinarie instruktér med
svensk instruktorslicens. Han foljde forarens |&ghdjdsbvningar och gav denne klar-
tecken att utfora hdghojdsflygning men var inte gév nérvarande vid denna den
forsta hoghdjdsdvningen. Den andra l&raren som ledde flygningen hade brittisk
hjalpinstruktordicens (Trainee Instructor).

Instruktor skall enligt BCL-D 4.3 mom. 4.2 ha kompetensbevis som visar att
vederbdrande uppfyller de teoretiska och praktiska krav som &r utarbetade av
Kungliga Svenska A eroklubben/Flygsportférbundets (KSAK/FSF) Hangflygsektion
och godkanda av L uftfartsinspektionen. | BCL-D 4.3 anges att certifikat,
kompetensbevis eller motsvarande handling som utférdats av utlandsk myndighet
eller auktoriserad organisation godtas av L uftfartsinspektionen vid flygning i
Sverige. Nagra bestammelser i fraga om sk. hjapinstruktor finns dock inte i BCL-
D 4.3.

En instruktor skall enligt SHF:s utbildningsplan narvara under en elevs hela
utbildning. Det & forst nér eleven har fétt sin elevlicens, vilket sker efter att eleven
genomfort alla 6vningar och instruktdren signerat elevkortet, som eleven far flyga
utan instruktorens tillsyn. Foraren hade, som ndmnts, ingen elevlicens vid tillfallet
for olyckan.

Enligt vittnesuppgifter skall den sk. hjé pinstruktoren vid sin testflygning av
hangglidaren denna kvl ha utfért moment som inte ingdr i utbildningen och inte
heller i det naturliga séttet att flyga en hangglidare. Momentet bestod i att sétta
upp fotterna pa styrbygeln och sétta handerna runt kolen.

Ovrigt

Utbildningen
Foraren utforde sin grundutbildning vid samma skola & 1995. Vid den utbildningen
fick eleverna utfora ca fem stycken mjuka stall som utfordes pa htg héjd och under
radioledning fran instruktoér. En video visades med en sammanstélining av diverse
situationer som kan uppkomma p.g.a. felaktigt forarbeteende.

Under den aktuella repetitionsutbildningen genomgicks ater teorin. Vidare
Gvades |aghojdsflygning pa 3-4 meters hojd dar ekipaget var kopplat till en 40
meter |ang bogserlina efter en bil.

Forsakringar



1.18.3

2.1

10

De forsakringsbolag SHK varit i kontakt med har uppgivit att forsékring vad géller
ansvar och personskador for flygforare inom privat flyget inte generellt ingdr i
hemforsakringen. Personer som utGvar ndgon sort av flygsport maste darfor teckna
sarskild forsakring eller vara forsakrade genom mediemskap i en klubb eller
forening som har forsakring.

Vingens belastning

Vingtypen har kvalitetsmérkning Gutesiegel och klarar i nyskick en statisk be-
lastning pa +6G och -4G fér en férare med tilldten forarvikt, som torde ligga
mellan 60-90 kg. Dessa uppgifter & jdmforda med andravingar av likartad mo-
dell. Enligt berdkningar som gjorts av SHK:s expert 6verbel astades vingen vid
den G-kraft som uppstod vid upptagningen och kollapsade.

ANALYS

Flygningen

Vid undersokningen av utrustningen har inget tekniskt fel kunnat konstaterats. Fore
flygningen gjorde ocksa hjé pinstruktéren en testflygning med héangglidaren utan
anmarkning. Forutsdttningarna for hoghojdsflygning for nyborjare vad géller vadret
var goda.

Foraren var inforstadd med 6vningspassets olika moment och utforde fore
starten en hangcheck. Han genomforde flygningen enligt instruktionen énda fram
till inflygningen fore landning. Han hade da en uppskattad hojd pa ungefar 150
meter. Har fanns sdledes utrymme for att gora extra 6vningar da det krévdes endast
omkring 75 meters hojd for att senast paborja den dlutliga landningsman6vern.
Dock var han for |angt ifran landningsplatsen for att kunna gora ytterligare en 360°
svang eftersom han da skulle forlora for mycket hojd for att nd fram dit. Troligtvis
valde han déarfor att gora en extra 6vning i fardriktningen. Foraren hade under sin
utbildning 1995 utfort stall och ville uppenbarligen prova pa dettaigen nér det nu
fanns utrymme Over.

Vittnen uppfattade att han medvetet gjorde en forsiktig stallmandver som foljdes
av en nagot brantare. Efter den andra stallen kan han ha blivit radd och 6verkorri-
gerade mandvern for att ta sig ur stallen. Detta ledde sannolikt till att situationen
forvarrades och han kan ha blivit sa 6verraskad dver det onaturliga flyglaget han
komini att han inte kom sig fOr att dra nddskérmen forrén i ett for sent skede eller
inte alls. Det kan verka ndgot besynnerligt att foraren, som uppfattades vara en
forsiktig och lugn person samt tidigare visat gott omdome, skulle ga utanfor det
uppgjorda programmet. Den testflygning som hjd pinstruktéren gjorde strax fore
med ett moment som kan anses for vagat kan mojligtvis ha paverkat foraren att
préva pa djarvare 6vningar &n de som var 6verenskomna. En annan forklaring kan
vara att han av okand anledning ofrivilligt kom in i den andra stallen och greps av
panik. Dérefter lyckades han inte hdva mandvern.

Berdkningar visar att vingen Gverbel astades vid den abrupta upptagningen varpa
korsbommen knécktes och vingen kollapsade.
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Utbildningen

Utbildningen skedde efter den utbildningsplan som SHF utgett.

Hjal pinstruktorens attityd maste ifragaséttas nér det géller att vara ett foredome
for eleverna. Léarare och instruktorer borde ha ett speciellt ansvar att vara goda
forebilder och vara de som ingriper mot och inte gélva visar ett oldmpligt beteende.
Detta kan ge fel signaler till elever sa att de forlorar respekten for sportens regler
och forsvarar sakerhetsarbetet.

Ett avsteg gjordesi fraga om en instruktérs ansvar. | det hér fallet delegerade den
ordinarie instruktoren ansvaret for utbildningen till en hjé pinstruktér som inte var
godkand enligt BCL-D 4.3.

Under flygpasset anvandes ingen radio for kommunikation mellan féraren och
instruktoren. Handel seforloppet gick visserligen relativt snabbt men det gar inte att
kommaifran att nér l1araren sag foraren utfora mandvrer utéver de dverenskomna
hade han med tillgang till radiokontakt med féraren kunnat ha givit kommandon
om att avbryta eller |amnat instruktioner som kunde ha hjélpt foraren att tasig ur
den andra stallen i ett tidigt skede.

Den text som gesi utbildningsavtalet om forsakringar angdende hemforsak-
ringen kan vara vilseledande och bor darfor fortydligas. Det kan dessutom ma-
handa vara béttre att med automatik koppla en elev till ndgot forbund, ndgon
forening eller klubb sa att forsakringsfragan klaras ut.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Hangglidaren var luftvérdig.

c) Inget tekniskt fel har konstaterats pa utrustningen.

d) Hangglidarens hdgra korsbom var bruten.

€) Nodskarmen var inte utvecklad.

f) Flygpasset leddes av en hjdlpinstruktor som inte var godkand enligt
BCL-D 4.3.

g) Ingen flygradio anvandes under flygpasset.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att hangglidaren 6verbelastades vid urgangen ur stall och
kollapsade.

REKOMMENDATIONER

L uftfartsverket rekommenderas att verka for

- att Svenska Hangflygarforbundets uthildningsplan innehdller ett uttryckligt krav
pa radiokontakt mellan larare och elev vid hoghojdstraning tills elevlicens utfardats,
samt
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- att elevernas forsakringsfragor fram tills elevlicens utfardas far en generell 16s-
ning.



