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Rapport C 1998:1

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intréffade
den 12 juli 1997, 3 km véster om Hemavans flygplats, AC lan, med ett
segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-TNY.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstréom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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L-44/97
Rapporten fardigstalld 1998-01-22

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid/antal

landningar senaste 90 dagar

SE-TNY, Scheibe L-Spatz 55

E G J Johansson, Box 55,

920 66 Hemavan

1997-07-12 kl. 13.50 i dagdljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar

3 km vaster om Hemavans flygplats,

AC lan, (capos 6543N 1516E, ca 600 m
Over havet)

Allmén flygtraning

Analys fran SMHI kl. 14.00: Vind sydostlig
omkring 10 knop, sikt > 10 km, molnméangd
1-4/8 cu med bas 5 000-6 000 fot,
temp./daggpunkt +22/+5°C, QNH 1019 hPa
1

Foraren avled av sina skador den 13 oktober.
Tota haveri

Inga

65ar, S

659 timmar, varav 152 timmar patypen

21 timmar/20 landningar varav
inga patypen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 12 juli 1997 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-TNY intréffat 3 km véaster
om Hemavans flygplats, AC lan, sammadag kl. 13.50.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olle Lundstrom, ordférande,
Monica J Wismar, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk utrednings-

chef.

SHK har bitrétts av Sakari Havbrandt som operativ och teknisk expert samt Lars

Laurell som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson.
Syftet med SHK:s undersokningar &r uteslutande att forebygga framtida olyckor

och tillbud.

SAMMANFATTNING

Vid starten bogserades segelflygplanet av en Piper PA-22/150. Segelflygplanet steg
omedelbart efter starten till ett mycket hogt 18ge, ca 30-40 meter 6ver bogserflyg-
planet. Foraren i segelflygplanet anvande tidvis luftbromsarna for att forsoka fa ned
planet. Bogseringen fortsatte i en fart av ca 110 km/tim med segelflygplanet i ett
hogt 18ge ovanfor bogserflygplanet tills det var omkring 150-200 meter 6ver
flygplatsens niva och ca 40 m dver den underliggande kuperade terrangen. Ett



kraftigt ryck intr&ffade vilket drog upp stjartpartiet pa bogserflygplanet och det
uppstod negativ belastning. Detta medférde att motorn tillfalligt forlorade effekt.

| detta l&ge kopplade foraren i segelflygplanet ur bogserlinan, varefter segel-
flygplanet vek sig Gver hoger vinge och slog i brant dykvinkel ned pa en bjork-
bekladd bergsida

Olyckan orsakades av att foraren inte hade kopplat hojdrodret pa korrekt sitt och
att darmed segelflygplanet var okontrollerbart.

Rekommendationer

Inga.
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1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogodrelse for handelseforloppet

Flygning pagick vid Hemavans flygplats. Det aktuella segelflygplanet monterades
ihop under férmiddagen. Foraren fick hjép med monteringen av vingar och sta-
bilisator, varefter han slutférde monteringen pa egen hand. Ingen av de 6vriga som
var narvarande pa flygplatsen kunde paminna sig om att ha bitrétt foraren vid den
efterfljande roderkontrollen med mothall som skall goras.

Vid starten bogserades segelflygplanet av en Piper PA-22/150. Segelflygplanet
steg omedelbart efter starten till ett mycket hogt 1&ge, ca 30-40 meter dver bog-
serflygplanet. Foraren i segelflygplanet anvande tidvis luftbromsarna for att forsoka
fa ned planet. Bogseringen fortsatte i en fart av ca 110 km/tim med segel flygplanet i
ett hogt lage ovanfor bogserflygplanet tills det var omkring 150-200 meter dver
flygplatsens niva och ca 40 m 6ver den underliggande kuperade terréangen. Ett
kraftigt ryck intraffade vilket drog upp stjartpartiet pa bogserflygplanet och det
uppstod negativ belastning. Detta medférde att motorn tillfélligt forlorade effekt. |
detta |&age kopplade foraren i segelflygplanet ur bogserlinan, varefter segelflygplanet
vek sig 6ver hoger vinge och slog i brant dykvinkel ned pa en bjorkbekladd bergsida.

En helikopter som fanns pa flygplatsen kunde snabbt na olycksplatsen. Foraren,
som var svart skadad och medvets s, transporterades till nérmaste jukhus.

Olyckan intréffade i position ca 6543N 1516E, omkring 600 m 6ver havet.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Foraren avled den 13 oktober av sina skador.

Skador paluftfartyget
Totalhaveri.

Andra skador

Inga.

Besattningen



Foraren var 65 & och hade géllande S-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 0 21 659
Dennatyp 0 0 152

Antal landningar senaste 90 dagarna: 20.

Tidpunkt for inflygning pa typen & okand.

Senaste PFT (periodisk flygtréning) genomfoérdes 1996-10-31.

Foraren var vé fortrogen med flygplanstypen da han &gt det aktuella flygplanet
i manga & och aven tidigare varit delagare i ett annat flygplan av sammartyp.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: E G J Johansson, Box 55,
920 66 Hemavan
Typ: Scheibe L-Spatz 55
Serienummer: 768
Tillverkningsar: 1963
Flygvikt: Max till&ten 265 kg, aktuell 250 kg
Tyngdpunkts age: Inom tillatna granser. Dock 1ag tyngdpunkten néra den

bakre gransen da minimum forarvikt & 70 kg och
foraren hade angett 72 kg (inkl. fallsk&rm) i tidigare
kontrollflygningsprotokoll.

Total gangtid: 1 080 timmar

Gangtid efter arstillsyn: 0 timmar

Flygplanet hade géllande luftvéardighetsbevis. Segelflygplanstypen saknar
hojdrodertrimanordning och dess stallfart & ca 50 km/tim.

1.7 Meteorologisk information

Analys fran SMHI kl. 14.00: Vind sydostlig omkring 10 knop, sikt > 10 km,
molnméngd 1-4/8 cu med bas 5 000-6 000 fot, temp./daggpunkt +22/+5°C, QNH
1019 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiof érbindelse var uppréttad mellan segelflygplanet och bog-
serflygplanet. Foraren hordes efter 2-3 minuters bogsering saga - Jag maste koppla
ur”.

1.10 Flygféaltsdata
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1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

Inte aktudllt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Segelflygplanet dog ner i en fjdlduttning bekladd med fjélbjorkar.

Luftfartygsvraket

Forarkabinen var kraftigt demolerad och flygplanskroppen bdjd bakom vingarna.
Bada vingarna var avbrutna utanfor luftbromsarna och vinginfastningarna ska-

dade. Fastbindningsremmar med fasten var intakta. Stabilisatorn med fésten var

intakta. Vraket visade tecken pa att luftbromsarna varit utfallda vid nedsl aget.
Segelflygplanet bedomdes ha varit i gott skick och va underhdllet fore olyckan.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska kondition
varit nedsatt fore flygningen.

Brand
Uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Bjorkarna pa fjalls uttningen och segelflygplanets stalrorskropp hade tagit upp
mycket energi och bromsat segelflygplanet vid nedslaget.

Foraren adrog sig en grav hjarnskada, backenfraktur, hoger |arbensfraktur och
vanster underbens-/fotledsfraktur. Efter en lang tids medvetd 6shet avled han catre
manader efter olyckan.

Sarskilda prov och undersdkningar

Teknisk understkning av flygplanet

Vid den tekniska undersokningen av flygplanet framkom att sprint och fokkernd (Ias
for sprint) till hojdroderkopplingen pa hojdroderoket fanns pa plats men att
roderstétstangen inte var inkopplad i héjdroderoket.

Roderkontroll



1.17

1.18

Stotstngen i bakkroppen som skall andutas till hojdroderoket &r lagrad pa ett
sadant satt att stétstangsanden tréffar sprinten i oket. Detta medfor att &ven om
stétstangen g &r inkopplad ror sig hojdrodret uppét nér man tar styrspaken bakat
och gar nedat av tyngdkraften nar styrspaken fors framét. Man kan saledes fa
intrycket av att hojdrodret & kopplat trots att stétstangen g &r inkopplad. Vid
roderkontroll med mothdll, dvs nédr en person haller tag i rodret nér den andre
personen mandvrerar roderspaken, upptacks ett sadant forhallande omedel bart.

Att koppla hojdrodret pa aktuell flygplanstyp &r svart eftersom det sker i ett mycket
begransat utrymme med svéarighet att visuellt kontrollera att [&sningen &r korrekt.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Ovrigt

Segelflyghandboken artikel 532 pkt 1.3 foreskriver att roderkontroll med mothall
skall utforas vid daglig tillsyn och monteringskontroll.

ANALYS

Den tekniska undersokningen visade att hojdrodret inte var inkopplat. Foraren, som
var vé fortrogen med flygplanstypen, maste ha glomt att gora roderkontroll med
mothall, vilket kréver att man & tva. Han fick endast hjap med att montera pa
vingarna och stabilisatorn.

Segelflygplanet var lastat sa att tyngdpunkten 1ag nara den bakre tyngdpunkts-
gransen. Jamviktsfarten med fritt hdjdroder var sannolikt néra eller under stallfart
(50 km/t). Vid bogsering, som i dettafall utfordesi ca 110 km/tim, maste altsa
spaken foras fram med ett visst tryck for att hdlla segelflygplanet pa rétt hojd i
forhdllande till bogserflygplanet. Eftersom hojdrodret inte var kopplat var inte detta
mojligt. Segelflygplanet steg darfor till ett I1&ge hogt dver bogserflygplanet. | detta
l&ge drog bogserlinan som satt i noskopplingen ned nosen och ett jamnviktlage
uppstod med segelflygplanet hdgt dver bogserflygplanet.

Normalt ligger segelflygplanet ndgot hogre varfor bogserflygplanets hojdroder
& belastat med en kraft nedat. Nar segelflygplanet, sdsom i detta fall, ligger mycket
hogt drar linan kraftigt uppét i bogserflygplanets stjart vilket maste kompenseras
med ytterligare hojdroder. Ekipaget lyckades pa detta sétt ta sig till ungefar 200
meters hojd nar bogserflygplanets hojdroder inte langre rackte till att hdllaned
stjartpartiet. Nar stjartpartiet lyftes upp okade stabilisatorns anfallsvinkel, vilket
medforde att den dutligen stallade och flygplanet tippade hastigt framét. | detta
lage kopplade foraren i segelflygplanet ur bogserlinan. Segelflygplanets nos hojdes
p.g.a att flygplanets jdmnviktsfart var betydligt 18gre 8n den aktuella farten och
planet vek sig darefter Over vingen utan att foraren kunde forhindra detta. Det kom
dérefter in i ett okontrollerbart 18ge och slog med brant dykvinkel i fjéllsuttningen.

Man maste fraga sig hur en s erfaren och med flygplanet val fortogen forare
kunde gbra misstaget med hdjdroderkopplingen. Den enda rimliga forklaringen som
SHK kan finna &r att han vid detta monteringsmoment av nagon anledning blev
distraherad och sedan glémde bort att géra mothallskontrollen.



3.2
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UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utfora flygningen.

b) Segelflygplanet hade gdllande luftvérdighetsbevis och var formellt luftvéardigt.

c) Segelflygplanets vikt och tyngdpunktslage 1ag inom tillatna véarden.

d) Hojdroderstétstangen var inte inkopplad till héjdroderoket.

€) Forutom att hojdrodret inte var kopplat konstaterades inga tekniska fel pa
flygplanet.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren inte hade kopplat hojdrodret pa korrekt sétt och att
déarmed segelflygplanet var okontrollerbart.

REKOMMENDATIONER

Inga.

Ovrigt

Flygning med okopplat héjdroder &r ett valkant problem bade inom och utom landet.
Segelflygplan konstruerade efter 1984 skall ha automatisk inkoppling
av hgjdrodret nér stabilisatorn monteras.



