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Statens haverikommission (SHK) har undersokt ett olycksforlopp som
intréffade den 5 juli 1997 i kustomrédet vid och i sbdra Osters6n utan-
for Bingsmarken, M 18n, med en varmluftsballong med registreringsbe-
teckningen SE-ZHI.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstréom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1998:14

L-42/97
Rapporten fardigstalld 1998-04-24

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare

Per sonskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid/antal
landningar senaste 90 dagar

SE-ZHI, LBL 240A

Ballongaventyr i Skane AB,

V Hoby 16, 225 91 Lund
1997-07-05 cakl. 22.40-22.45 under

morker
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar

| kustomradet vid och i sddra Ostergon
utanfor Bingsmarken, M |én,

(pos 6142N 1354E, i havsniva)
Bruksflygning

Malmo/Sturups flygplats kl. 22.50: Vind
320°/08 knop, sikt > 10 km, inga moln
under 5 000 fot, temp./daggpunkt
+13/+12 °C, QNH 1018 hPa

1

10 varav tva barn

En passagerare fick alvarliga skador, en
fick lindrigare skador i ryggen och en fick
smartor i brostet

Betydande

Skador pa ett tradbestand, ett hustak samt
en skorsten.

27 &, FB

405 timmar, varav 50 timmar pa typen

56 timmar/59 landningar varav
22 timmar/19 landningar patypen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 5 juli 1997 om att ett
olycksforlopp med en varmluftsballong med registreringsbeteckningen
SE-ZHI intréffat i kustomrédet vid och i sbdra Ostersion utanfor Bingsmarken,

M lan, sammadag ca kl. 22.40-22.45.

Olycksforloppet har undersokts av SHK som féretrétts av Olle Lundstrom,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

SHK har bitrétts av Ingemar Lilja som operativ och teknisk expert.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.
Syftet med SHK:s undersokningar &r uteslutande att forebygga framtida olyckor

och tillbud.



SAMMANFATTNING

Varmluftsballongen SE-ZHI jamte en annan av flygforetagets varmluftsballonger

startade klockan 21.00 fran S:t Hans backar i nordvastra Lund for en passagerar-
flygning. Fore start hade vaderinformation inhamtats pa brukligt sitt. Sakerhets-

genomgang med passagerarna hade ocksa utforts.

Pagrund av att vindriktningen var 320° skulle ballongerna komma att passera
genom kontrollzonen for Malmo/Sturups flygplats och erforderligt tillstand for
passage hade erhdllits. Nar flygplatsen passerats och farden pagétt i ca 50 minu-
ter borjade foraren av SE-ZHI att soka efter ett [ampligt [andningsomrade. Flera
falt och hagar passerades men kunde enligt férarens bedémning inte anvandas pa
grund av férekomsten av hastar och annan boskap samt farsk groda. Vidare upp-
fattade foraren vid négratillfallen att personer pa marken upptréadde hotfullt.

Né&r ballongen ndrmade sig havet och morkret hade fallit forsokte foraren att
landa pa en beteshage framfor den trédrida som fanns mellan hagen och havsstran-
den. Ballongen drev emellertid mot ett mindre bestand av kraftiga asktrad och
foraren avbrot landningen. Han kunde dock inte forhindra att ballongkorgen kolli-
derade med tréden. Vid kollisionen trassdade en trédgren in sig i mandverlinorna
varefter korgen roterade ett kvarts varv och ekipaget forlorade hojd. Foraren mot-
eldade och forsokte anpassa hojden for en landning pa stranden. Nér ballongen
§6nk ner dver tradridan kolliderade emellertid korgen med ett villatak och dog
darefter sonder villans skorsten. Vid den kollisionen fick ballongen en studs och
steg igen. Den passerade forbi stranden varefter foraren kunde sétta ner den pa
vattnet, enligt varierande uppgifter ca 200-900 meter fran stranden. De ombord-
varande hjélptesin till land med bétar av personer pa stranden som iakttagit flyg-
ningens slutskede.

Olycksforloppet orsakades av brister i férarens planering och genomférande av
landningen. Bidragande har varit flygforetagets otydliga direktiv vad géller val av
landningsplats.

Rekommendationer

Inga.

Ovrigt

SHK avser att i en kommande rapport |amna rekommendationer betraffande
flygning med varmluftsballong i forvérvssyfte.
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1.2

FAKTAREDOVISNING

Redogdrelse for handelseforloppet

Passagerarflygningar skulle ske med tva varmluftsballonger fran S:t Hans backar i
nordvastra Lund. Startplatsen valdes efter analys av den véaderinformation som
forarna fatt fran meteorologen och genom egna vaderobservationer.

Foraren i varmluftsballongen SE-ZHI har beréttat foljande: Under forberedel -
serna fore flygningen genomfordes en sakerhetsgenomgang med passagerarna.
Fore starten gjordes ytterligare kontroll av védret med meteorolog som uppgav att
markvinden var 7-8 knop med en riktning av 320°. Med den vindriktningen skulle
flygningen komma att skeiin i kontrollzonen for Malma/Sturups flygplats. Tillstand
att faflygai zonen inhamtades per telefon fran flygledaren pa flygplatsen. Starten
skedde kl. 21.00. De flog 6ver Lund mot Sturup pa varierande hojder for att bl.a.
kontrollera markvinden. Ca 1 km fore kontrollzonsgransen kontaktade foraren i
den andra ballongen flygledaren via kommunikationsradion och de tva varmlufts-
ballongernafick tillstnd att passeraigenom zonen. Efter omkring 50 minuters
flygning borjade foraren soka efter 1ampligt landningsomrade. Han gjorde ett fler-
tal forsok som dock fick avbrytas pa grund av att det fanns hastar, kor eller farsk
grodai dessa omraden. Vid nagratillfallen nér de narmade sig hagmarker med
héstar upplevde han &ven att ménniskor pa marken hade ett hotfullt upptradande.

Né&r de ndrmade sig havet bedl 6t han att férsoka landai en beteshage framfor
den tradrida som fanns mellan hagen och stranden. Under nedgangen mot faltet
drev emellertid ballongen mot ett mindre bestand av kraftiga asktrad. Han avbrot
landningsforsoket men ballongkorgen kolliderade med tradbestandets 6vre del.
Vid kollisionen fastnade en losslagen gren i korgen och trasslade &ven in sigi man-
overlinorna. Korgen roterade ett kvarts varv och sikten framét blev begransad for
honom. Under tiden som passagerarna forsokte ta bort grenen §6nk ballongen
kraftigt. Foraren moteldade fOr att minska 5 unkhastigheten och anpassa den for
landning pa stranden. Bland traden strax fore stranden fanns ett enplanshus.
Ballongkorgen slog i hustaket och husets skorsten. Ballongen fick en studs och
steg igen. Den passerade stranden och fortsatte ut dver vattnet. Nar ballongen
kommit nagra hundra meter ut fran stranden landade han den pa vattnet och témde
ballongens holje. Korgen valte och han uppmanade passagerarna att ta sig ur kor-
gen men att stanna kvar och hadllafast sigi dess kant. Korgen hamnade dérefter upp
och ned. En passagerare var kvar inne i korgen och fick hja pas ur. Personer
paen intilliggande campingplats sag ballongen och akte ut med béatar och hjdpte
passagerarnain till stranden dér de mottogs av réddningstjanstens personal.

Landningen skedde den 5 juli 1997 ca kl.22.40-22.45 under morker i position
6142N 1354E.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - 1 - 1
Lindrigt skadade - 2 - 2
Inga skador 1 7 - 8

Totalt 1 10 - 11



1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

1.6.2

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador
Skador pa ett tradbestand, ett hustak samt en skorsten.

Besattningen
Foraren var vid tillfalet 27 & och hade géllande FB-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 1 56 405
Dennatyp - 22 50

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 19.
Inflygning patypen gjordes 28 juni 1996.
Senaste PFT (periodisk flygtréning) genomférdes 23 mars 1997 pa LBL 240A.

Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: Ballongaventyr i Skane AB, V Hoby 16, 22591 Lund
Typ: LBL 240A

Serienummer 378

Tillverkningsar: 1996

Flygvikt: Max tilldten 1 940 kg, aktuell 1 600 kg
Brannare: Jetstream

Bréannar effekt: 2 000 kW

Antal brénnare: 4

Bransle som tankats

fore handel sen: Gasol 300 liter

Total gangtid: 61 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 18 timmar

Luftfartyget hade géllande luftvardighetsbevis.

Superchute

Ballongen var utrustad med s.k. superchute, ett system som mgjliggor en snabb
tomning av ballonghdljet sa att landningsstrackan kan bli kort. En ballong med
superchute behdver maximalt en landningsstrécka pa en meter per knop i vind fran
det att parachuten® 6ppnats tills ballongen stannat.

! parachute - ventil i ballonghdljets topp som dppnas manuellt nar holjet skall
tommas



1.7 Meteorologisk information

Malmd/Sturups flygplats kl. 22.50: Vind 320°/08 knop, sikt > 10 km, inga moln
under 5 000 fot, temp./daggpunkt +13/+12 °C, QNH 1018 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Under flygningen hade foraren radiokontakt med foraren i den andra
varmluftsballongen och med flygledaren i Mamao/Sturuptornet.

1.10 Flygféaltsdata
Inte aktuellt.

1.11  Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

1.12  Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Olycksplatserna
Varmluftsballongen kolliderade férst med ett tradbestand av ask och darefter med
taket och skorstenen pa ett enplanshus. Kraftiga skador uppstod pa savéal traden
som taket och skorstenen slogs helt av. Efter kollisionen fl6g ballongen ut dver
stranden och vattnet. Ballongen landade mellan 200 till 900 meter ut i vattnet enligt
varierande vittnesuppgifter.

1.12.2 Luftfartygsvraket
Varmluftsballongens korg fick en skada pé ena sidan. Ovrig utrustning blev
saltvattenskadad. Ballongens hdlje fylldes med vatten och totalférstordes vid
bargningen.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

En passagerare &drog sig en backenfraktur, en fick smértor i ryggen och den
tredje fick smértor Over brostet. Det har inte kunnat klarldggas vid vilken av
kollisionerna som skadorna uppkom.

1.14 Brand



1.15

1.16

1.17
1.17.1

1.17.2

1.18
1.18.1

Uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Ombord i ballongkorgen fanns flytvastar placerade i férarutrymmet. Nagra av
passagerarna har uppgett att de vid genomgangen fore flygningen inte uppfattade
att det fanns flytvastar ombord eller vad som kunde héndavid landning i vatten.
Forutom de skador som vissa av passagerarna adrog sig i samband med att
korgen kolliderade med trad och hus utsattes samtliga ombordvarande for stora
risker i samband med den okontrollerade avd utningen av flygningen. Genom att
ingen anvande flytvast var risken pataglig for att nagon skulle drunkna under den
forcerade morkerlandningen i havet 1angt fran land och under franlandsvind.

Sarskilda prov och undersdkningar
Inte aktuellt.

Foretagets organisation och ledning

Allméant

Ballongaventyr i Skane AB bedriver luftfartsverksamhet i forvarvssyfte omfattande
passagerar-, foto- och reklamflygning enligt visuella flygregler under dager med
varmluftsballonger av typ Viking 105A och Lindstrand (LBL) 240A.

Drifthandbok
| foretagets av L uftfartsinspektionen godkanda drifthandbok (DHB), daterad 1996-
04-29, kapitel 4 beskrivs planering av flyguppdrag.

Moment 4.5 Val av start- och landningsomrade. Forare uppmanas att vélja
landningsplats sa att minsta méjliga skada gors pa marken. Vid flygning skall
flyghojden anpassas " s att ballongens brannarljud sa lite som majligt stor djur
och boskap”.

Moment 4.7 Flygning 6ver vatten. D& rekommenderas att flygningen 6ver
storre vattenomraden undviks men om flygning sker ver vatten skall samtliga
passagerare informeras om hur flytvéstarna ombord anvands och om landnings-
forfarandet pa vatten.

Moment 4.8 Flygning under morker/skymning skall alltid undvikas. Skulle
ballongen inte ha hunnit landa innan maérker/skymning rader skall belysning
omedelbart tandas. Landning bor ske safort tillfdle ges.

Moment 4.11 Sdndning av ndd- ilmeddelanden, forfarande vid haveri, nod-
checklista. Nar en nodsituation eller haveri uppstar uppmanas foraren, att sanda
ett nddmeddelande via sin flygradio till flygledare eller pa nodfrekvensen 121,5
eller per telefon till flygraddningstjansten eller SOS. Meddelande till f6ljebilen skall
altid ske.

Ovrigt

Vittnesuppgifter
Passagerare ombord pa den aktuella varmluftsballongen har 1amnat en redogorelse
av flygningen som dverensstdmmer i stort med forarens beskrivning. Under flyg-



1.18.2

10
ningen filmades delar av flygningen av en passagerare vars film SHK tagit del av.
De observationer som gjordes var att flera sddesfélt och beteshagar passerades men
att foraren avstod fran att landa for att inte skada gréda eller djur. Ju ndrmare de
kom havet desto mer blev terrangen trédbevuxen. Ingen forberedel se gjordes infor

landningen i vattnet varken genom larm till réddningstjansten eller genom att ta pa
flytvastar. Nagra passagerare |amnade ballongkorgen direkt efter landningen och
smmade mot land.

Bestammelser for Civil Luftfart (BCL)
| BCL-D 4.2 moment 7.3 foreskrivs att "vid varje tillfélle da landning avses utféras
i vatten skall varje ombordvarande bara flytvast patagen.”

ANALYS

V aderforutséttningarna for passagerarflygning med varmluftsballong var goda och
langs flygvagen sbder om Sturups flygplats fanns det gott om dppnafat som var
anvandbara som landningsplats. Det & darfor anmarkningsvért att foraren under
dessa omstandigheter inte lyckades att bestémma sig for en [amplig landningsplats
och landa dér. | stéllet gjorde han ett antal landningsforsok som slutade med att
ekipaget drev ut Over havet och tvingades att nodlanda i vattnet flera hundra meter
fran land. Bade under de tva sista landningsforsoken da ballongkorgen kolliderade
med ett tréd och ett hus och da ballongen hamnade i havet pa djupt vatten utsattes
de ombordvarande - totalt 11 personer varav 2 barn - for stora risker. Tursamma
omstandigheter far tillskrivas att inte fler allvarliga personskador uppstod i sam-
band med dessa handel ser.

Det & uppenbart att foraren vantade alldeles for 1&nge med att véja en land-
ningsplats. Under landningsfoérstken tog han darvid, som han ocksa v framhdllit,
allt for stor hansyn till ballongforetagets ambition att inte fororsaka markskador
och storadjur. Nar ekipaget ndrmade sig kusten och det hade borjat att skymma
hade han forsatt sig i en allvarlig situation som han inte lyckades att bemastra.
Forutom att han inte utnyttjade ballongens ” superchute” fér att forkorta
landningsstrackan vid de sista landningsforsoken beordrade han inte sina passa-
gerare, som foreskrivsi BCL, att anvanda de flytvastar som fanns med ombord
eller vidtog de agarder som angesi DHB vid flygning i skymning eller mérker.
Nagot nédmeddel ande séndes inte heller ut trots att ballongen befann sigi en klar
nodsituation. Den sista delen av flygningen kom att skei morker vilket var ett
avsteg fran BCL.

Det var en brist i ballongféretagets rutiner och instruktioner att det inte klart
framgick att flygsakerheten alltid maste prioriteras fore andra hansyn. Fardiga
rutiner bor finnas utarbetade for hur en forare skall hantera eventuella erséttnings-
krav frén intressenter som anser sig ekonomiskt drabbade i samband med foretagets
flygverksamhet. Vidare bor DHB kompletteras med instruktioner for hur
passagerarna fore start skall informeras om var flytvastarna & placerade samt hur
och nér de skall anvandas. Flytvastarna bor dessutom vara sa placerade i ballong-
korgen sa att passagerarna | &t kan nd och ta dem pa sig utan att foraren skall be-
hova avbryta sitt handhavande av ballongen.



3.2

11
UTLATANDE

Undersodkningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Varmluftsballongen hade gdlande luftvardighetsbevis.

) Under de tva sistalandningsforstken samt landningen i havet utsat-
tes de ombordvarande for storarisker.

d) Avsteg gjordes fran BCL och foretagets DHB.

€) De ombordvarande uppmanades inte att anvanda flytvastarna.

Orsaker till olycksforloppet

Olycksforloppet orsakades av brister i férarens planering och genomférande av
landningen. Bidragande har varit flygforetagets otydliga direktiv vad géller val av
landningsplats.

REKOMMENDATIONER

Inga.

OVRIGT

SHK avser att i en kommande rapport |amna rekommendationer betraffande
flygning med varmluftsballong i forvérvssyfte.



