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601 79 NORRKOPING

Rapport C 1998:9

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intréffade
den 1 september 1997 ca 3 km norr om Alvesta, G 1an, med ett flygplan
med registreringsbeteckningen SE-YTP.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Ann-Louise Eksborg

Monica J Wismar Henrik Elinder



Innehall

1.1
1.2
1.3
1.4
15
1.6
1.6.1
1.6.2
1.7
1.8
19
1.10
1.11
1.12
1.12.1
1.12.2
1.13
1.14
1.15
1.16
1.17

3.1
3.2

BILAGA
1

SAMMANFATTNING

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet
Personskador

Skador paluftfartyget

Andra skador

Beséttningen

Luftfartyget

Allmant

Kylsystemet

Meteorologisk information
Navigationshjalpmedel
Radiokommunikationer
Flygfaltsdata

Fard- och ljudregistratorer
Olycksplats och luftfartygsvrak
Olycksplatsen

Luftfartygsvraket

Medicinsk information

Brand

Overlevnadsaspekter

Teknisk undersékning av flygplanet
Foretagets organisation och ledning

ANALYS

UTLATANDE

Undersdkningsresultat
Orsaker till olyckan

REKOMMENDATIONER

Utdrag ur cert. reg. betraffande féraren

(endast till Luftfartsverket)

WO OWOWMOWOWWOKWMOWONNNNANNOODOODOOO O O



Rapport C 1998:9

L-78/97
Rapporten fardigstalld 1998-04-16

Luftfartyg: registrering och typ SE-YTP, Rans S-12 XL, UL
Agare/innehavare M.E. Air Co. Mats Ekman
Storgatan 41, 342 30 Alvesta
Tidpunkt for handelsen 1997-09-01 cakl. 19.00 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar
Plats Ca 3 km norr om Alvesta, G lan,
(pos. 5656N 1432E, ca 180 m tver havet)
Typ av flygning Privat
Vader Enligt SMHI:sanays. Vind sydostlig ca

5 knop, sikt 20 km, moln 0-4/8 med bas
5 000 fot, temp./daggpunkt +17/+15 °C,

QNH 1020 hPa

Antal ombord:  forare 1

passagerare 1
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Begransade skador pa energiskog
Forarens alder, certifikat 47 &, A+UL
Forarenstotala flygtid 1 315 timmar, varav 31 timmar pa typen
Forarens flygtid/antal
landningar senaste 90 dagar 270 timmar/608 landningar, varav

31 timmar/ 87 landningar pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 1 september 1997 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-Y TP intréffat norr om
Alvesta, G 1&n, samma dag cakl. 19.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-L ouise Eksborg,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk
utredningschef.

Teknisk undersokning av flygplanet har gjorts av Thomas Backman.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

Syftet med SHK:s undersokningar &r uteslutande att forebygga framtida olyckor
och tillbud.

SAMMANFATTNING

Foraren avsag att tillsammans med en passagerare gora en kort kontrollflygning
med flygplanet. Fore starten gjorde han foreskrivna kontroller utan att notera
nagonting onormalt. Under starten visade samtliga motorinstrument pa normala
varden. Nér flygplanet nétt 40 - 50 meters hdjd 5jonk motoreffekten kraftigt men
utan att motorn stannade helt. Foraren valde att nGdlanda i en energiskog snett till
vanster i fardriktningen. Vid nedslaget skadades foraren lindrigt medan passagera-
ren fick en alvarlig ryggskada. Bada kunde sjava lamna flygplanet efter olyckan.



Olyckan orsakades av motorstérning under start. Motorstorningen berodde
sannolikt pa att motorn Gverhettadestill foljd av en felaktig installation i
kylsystemet.

Rekommendationer

Inga.
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren avsag att tillsammans med en passagerare gora en kort kontrollflygning
med flygplanet fran UL-flygklubbens flygfélt. Han har beréttat f6ljande:

Fore starten gjordes foreskrivna kontroller enligt checklistan utan att ndgonting
onormalt noterades. De startade fran faltets norradel och steg i sydlig riktning.
Samtliga motorinstrument visade pa normala varden under starten. Nar flygplanet
nétt 40 - 50 meters hojd sjonk motoreffekten kraftigt men utan att motorn stannade
helt. Foraren beslutade sig omedelbart for att nddlanda. | flygplanets fardriktning
fanns en vég och en kraftledning, varfor han valde att svéngatill vanster och landai
en energiskog vid sidan om végen.

Flygplanet dog ned i skogen med ungefér 30° neddagsvinkel. Foraren skadades
lindrigt medan passageraren fick en allvarlig ryggskada. Bada kunde gavalamna
flygplanet efter olyckan.

Olyckan intréffade den 1 september 1997 cakl. 19.00 i position 5656N 1432E,
ca 180 m dver havet.

Personskador

Besdttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - 1 - 1
Lindrigt skadade 1 - - 1
Inga skador - - - -
Totalt 1 1 - 2

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador

Begransade skador pa energiskog.

Besattningen
Foraren var vid tillfalet 47 & och hade gallande A+UL -certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 0 270 1315
Dennatyp 0 31 31

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 87.
Inflygning pa typen gjordes 1997.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 96 veckor fore olyckan.
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Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: M.E. Air Co. Mats Ekman
Storgatan 41, 342 30 Alvesta

Typ: Rans S-12 XL

Serienummer 07960734

Tillverkningsar: 1997

Flygvikt: Max tilldten 443 kg, aktuell okand.

Tyngdpunktd age: Inom till&tna granser

Motorfabrikat: Rotax

Motormodell: 582

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: 100 LL

Total gangtid: 31 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 0 timmar

Motorgangtid

sedan nytillverkad: 31 timmar

Propellergangtid

sedan nytillverkad: 31 timmar

Flygplanstypen & ultralétt med plats for tva personer sittande sidavid sida.
Flygplanet & hogvingat av klass B (roderstyrning) och utrustat med en stéende,
tvacylindrig tvataktsmotor som driver en skjutande propeller.

Det aktuella flygplanet var fabriksbyggt men motorn hade installerats av égaren
géalv. Det hade géllande flygutprovningstillstand.

Kylsystemet

Motorn & vatskekyld och har en mekanisk cirkulationspump. Kylaren & monterad
under kabinen och i kylsystemet ingér en tryckgivare och en temperaturgivare.
Temperaturgivaren skall vara monterad pa topplocket. Motorns topplock &r forsett
med en rornippel for angventilation. Vid eventuell angbildning i topplocket kan
angan ventileras ut fran nippeln sa att den normala kylvétskecirkulationen i motorn
inte blockeras av &ngan (sk. 8ngl&s). Angventilationen skall genom en slang vara
anduten till kylsystemets expansionskarl.

Meteorologisk information

Enligt SMHI:sanays:
Vind sydostlig ca5 knop, sikt 20 km, moln 0-4/8 med bas 5 000 fot,
temp./daggpunkt +17/+15 °C, QNH 1020 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
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Radiokommunikationer

Inte aktudllt.

Flygfaltsdata

Flygfaltet ("Smdalanda’) utgors av ett ca 450 meter langt grasstrak i ungefar
nordsydlig riktning.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Flygplanet dog ned i en tvatill tre meter hog energiskog.

Luftfartygsvraket
Framre delen av flygplanet var kraftigt demolerad.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Flygplanets relativt 1aga fart i kombination med den mjuka uppbromsningen i
energiskogen gjorde att retardationskrafterna blev begransade. Nédséndare var inte
installerad och erfordrades inte.

Teknisk undersdkning av flygplanet.

Efter bargning gjordes en teknisk undersokning av flygplanet, motorinstallationen
och motorn. Vid understkningen framkom att kylsystemet inte var utfért enligt
motortillverkarens anvisning. Slangen for topplockets angventilation var inte
anduten till expansionskérlet utan var blockerad négra centimeter fran locket.
Agaren av flygplanet hade uppfattningen att Slangen var avsedd for luftning av
kylsystemet. Vidare var temperaturgivaren monterad pa slangen mellan motorn och
kylaren ungeféar en meter fran motorn.

For 6vrigt konstaterades inget fel pa flygplanet eller motorn. Kolvar och
cylinderlopp visade pa normal forditning.
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3.2

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

ANALYS

Forutom felet i motorns kylsystem har inget fel eller onormalt konstaterats pa
motorn eller motorinstallationen som kan forklara motorstérningen. Den
blockerade angventilationen fran topplocket innebar emellertid en risk for att
anglas skulle uppstai kylsystemet i samband med hoga effektuttag.

Den aktuella starten gjordes vid relativt hog lufttemperatur och med full motor-
effekt. Mycket talar darfor for att anglas uppstod under starten och orsakade 6ver-
hettning av motorn. Vid dverhettningen expanderade kolvar och kolvringar mer &n
cylinderloppen, varvid kérvning mellan kolvar och cylindrar sannolikt uppstod med
varvtasfall som foljd. | ogynnsamma fall kan sadan karvning ledatill att motorn
"skér” och stannar helt. | dettafall ledde ké@rvningen endast till att motorvarvet
§6nk utan att permanenta skador hann uppsta. Sa snart motortemperaturen gunkit
var friktionen &er norma vid runddragning.

Genom temperaturgivarens felaktiga placering |angt fran motorn och genom att
vétskecirkulationen var reducerad hann givaren sannolikt inte registrera nagon
storre temperaturokning innan starten avbréts. Tryckgivaren borde ha registrerat en
tryckokning i systemet nér anglaset uppstod men foraren har inget minne av att han
noterade detta.

Motorstorningen uppstod pl6tsligt under en kritisk fas av flygningen. SHK
bedOmer forarens beslut att omedelbart nddlanda och valet av landningsplats som
riktiga.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade gdllande flygutprovningstillstand.

c) Topplockets angventilation var blockerad.

d) Forutom felet i kylsystemet har inget fel konstaterats pa flygplanet.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av motorstérning under start. Motorstrningen berodde
sannolikt pa att motorn Gverhettades till f6ljd av en felaktig installation i
kylsystemet.

REKOMMENDATIONER

Inga.



