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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
23 juli 1998, pa sjon Moskosel, BD lan, med ett flygplan med registrerings-
beteckningen SE-KGD.

Statens haverikommission 6verlamnar hdrmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om understkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.
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Luftfartyg: registrering och typ SE-KGD, Christen Husky A-1 (férsedd med

flottorer)
Agare/Innehavare Pitea flygklubb, Box 75, 941 22 Pitea
Tidpunkt for handelsen 1998-07-23, kl. 17.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Plats Sjon Moskosel, BD l&n,

(pos. 6553N 1928E; 328 m Over havet)
Typ av flygning Privat
Véader Enligt foraren: vind 210°/max. 5 knop, sikt

>50 km, moln 3/8 cumulus med bas 5 000
fot, temp. +16 °C, QNH 1020 hPa.

Antal ombord:  beséattning 1
passagerare 1
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 34 ar, A med sjobehdrighet
Forarens totala flygtid 130 timmar, varav 40 timmar pa typen
Forarens flygtid de senaste 6 timmar, varav 3 timmar pa typen
90 dagarna
Antal landningar de senaste 17, varav 9 pa typen
90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
S-E Sigfridsson, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och
Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran séakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna &r att liknande handelser skall undvikas i framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.

Handelseforlopp m.m.

Foraren har berattat féljande. Han avsag att tillsammans med en passagerare
gora en lokal flygning i omradet. Starten skedde fran den norddstra sidan av en
mindre fjard i sjon Moskosel. Han hade startat darifran vid flera tidigare
tillfallen utan problem. Efter att ha gjort sedvanliga kontroller fore start och
fallt ut tva steg klaff drog foraren pa fullgas och accelererade i sydvastlig
riktning. Flygplanet kom upp pa steget och lattade fran vattenytan efter ungefar
300 meter. Né&r det lattat upplevde han att motoreffekten inte rackte till for att
accelerera flygplanet normalt. N&r flygplanet nd&rmade sig den motsatta
stranden avbrot

han starten. Det var da sa kort startstracka kvar att foraren inte lyckades for-
hindra att flygplanet akte nagra meter upp pa stranden. Flygplanet stannade i
rattvant lage och de ombordvarande kunde sjélva l&mna det.



Skador uppstod bl.a. pa vanster flottor, véanster vinge och vénster vingstdtta.

Motorn inklusive propelleromstéliningsmekanismen funktionsprovades efter
olyckan och fungerade da utan anmarkning. Sarskild kontroll gjordes av
motorns tandsystem, branslesystem och avgassystem utan att nagonting
hittades som skulle kunna forklara en temporér effektforlust under starten.

Utlatande

Startmarginalen, med den tillgangliga startstrackan pa ungefar 800 meter, borde
under radande forutsattningar ha varit fullt tillracklig. Vid de funktionsprov och
kontroller som gjorts pa flygplanet efter olyckan har inget fel hittats. Da det
inte har varit mojligt att kontrollflyga flygplanet efter olyckan kan naturligtvis
en sporadisk felfunktion i propelleromstaliningsmekanismen under startforlop-
pet inte helt uteslutas. En felaktig bladvinkel skulle kunna ge den minskning av
motoreffekten som foraren upplevde. Effekten skulle bli densamma om nagot
av motorreglagen av nagon anledning inte var helt framfort under hela start-
forloppet.

Oavsett vilket som var fallet sa borde foraren ha avbrutit starten omedelbart
nar han maérkte att flygplanet inte accelererade och steg normalt efter lattning-
en.

Olyckan orsakades av att foraren inte avbrot starten tidigare nar han markte
att motoreffekten var otillracklig.



