ISSN 1400-5719

Rapport C 1998:39

Olycka med flygplanet SE-KIE
den 6 maj 1998
paAlsensjon NV om Ostersund, Z 14n

L-35/98



1998-10-23 L-35/98

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1998:39

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
6 maj 1998 pa Alsengon NV om Ostersund, Z 1an, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-KIE.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport 6ver under-
sokningen.
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Rapport C 1998:39

L-35/98
Rapporten fardigstélld 1998-10-23

Luftfartyg: registrering ochtyp SE-KIE, Piper PA-28-181

Agarefinnehavare Uppsala Flygklubb, Box 15056,
750 15 Uppsala
Tidpunkt for handelsen 1998-05-06 kl. 18.58 i dagdljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats P& Alsengon NV om Ostersund, Z 14n,
(pos 6323N 1358E, ca 300 m dver havet)
Typ av flygning Privat
Vader Aktuellt vader pa Ostersund/Frésons flygplats

kl. 18.50: Vind 310°/8 knop, sikt > 10 km
molnmangd 1-2/8 med bas 2 800 fot,
temp./daggpunkt +9/-1 °C, QNH 990 hPa
Antal ombord:  beséttning 1
passagerare 1

Personskador Lindriga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Inga

Forarens alder, certifikat 39 &, A med instrumentbehorighet
Forarenstotala flygtid Ca 540 timmar, varav ca 400 timmar pa typen
Forarens flygtid de senaste Ca 20 timmar, varav ca 15 timmar pa typen
90 dagarna

Antal landningar de senaste 9, varav 8 patypen

90 dagarna

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 6 maj 1998 om att en olycka
med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KIE intréffat pa Alsengon NV
om Ostersund, Z 1an, samma dag kl. 18.58.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef och Henrik Elinder, teknisk
utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Foraren avsdg att tillsammans med en passagerare flyga fran Vangen NV om
Ostersund till Uppsala. Starten skulle ske frén en &ker som sluttade svagt ner

mot Alsengon. Efter att ha gjort sedvanliga kontroller fore start taxade foraren
flygplanet till den hogsta punkten pa akern, falde ut tva steg klaff (25°) och stéll-
de upp for start i riktning mot den isbelagda §6n. Han sag pa négravimplar i nar-
heten att de skulle fa ndgon knops medvind vid starten men han bedomde samtidigt
att &kerns utforslut mot §6n skulle ha gynnsam effekt pa startstréckan. Innan han
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drog pafullgas valde han ut en avdragspunkt pa akern, vid vilken punkt han skulle
avbryta starten om flygplanet inte hade | &ttat.

Strax fore avdragspunkten rullade flygplanet 6ver en ojdmnhet i marken och stud-
sade upp i luften, vilket foraren uppfattade som att |attningsfart hade uppnéits.
Kort darefter tog flygplanet ater mark pa ett fuktigt omréde och accelerationen
minskade. Efter att ha passerat strandkanten fortsatte flygplanet nagra hundra
meter ut paisen innan isen brast och flygplanet borjade att sunka. De ombord-
varande lyckades att ta sig ut ur flygplanet och upp paisen.

Flera personer paland sag olyckan men kunde inte undsétta de nodstéllda pa
grund av isens daliga kvalitet. Forst nar en ambulanshelikopter fran Ostersund
hade anlant till platsen kunde de nédstéllda, kraftigt nedkylda, transporterastill
Ostersunds sjukhus.

Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa flygplanet. Foraren gjorde inte
nagon berakning av startprestanda fore startforsoket. Den tillgangliga startstrac-
kan uppfyllde inte gdllande krav i BCL-D 1.5.

Olyckan orsakades av att den tillgéngliga startstréckan var for kort och av att
inte starten avbrats.

Rekommendationer

Inga.
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren har beréttat féljande: Dagen fore olyckan hade han landat med flygplanet
pa Ostersund/Frosons flygplats. Darefter kte han med bil till Vangen dar han
skulle deltai ett seminarium. | samband med sitt besdk dér rekognoserade han om
det fanns ndgon majlig landningsplats i narheten av Vangen. Han fann da en aker i
direkt andutning till Vangen. Akern sluttade svagt ner mot Alsensjén och han be-
doémde den vara anvandbar for bade start och landning. Pa kvéallen akte han tillba-
katill Ostersund/Frosons flygplats. Dar tankade han planet fullt och flog sedan till
Véangen dar han landade pa akern. Landningen gjordes utan problem i riktning fran
gon.

Den aktuella dagen avsdg foraren att tillsammans med en passagerare flyga
direkt fran Vangen till Uppsala. Efter att ha gjort sedvanliga kontroller fore start,
utan att marka nagonting onormalt, taxade han flygplanet till den hdgsta punkten
pa akern, falde ut tva steg klaff (25°) och stallde upp for start i riktning mot den
isbelagda §6n. Han sag pa nagra vimplar i nérheten att de skulle fa nagon knops
medvind vid starten men han bedomde samtidigt att kerns utférslut mot §6n
skulle ha gynnsam effekt pa startstréckan. Innan han drog pa fullgas valde han ut
en avdragspunkt pa &kern, vid vilken punkt han skulle avbryta starten om flyg-
planet inte hade | &ttat.

Under accelerationen pa marken, strax fore avdragspunkten, rullade flygplanet
Over en ojamnhet i marken och studsade upp i luften. Foraren uppfattade det som
att flygplanet hade uppnatt l&ttningsfart och avbrét darfor inte starten. Kort dér-
efter tog flygplanet &ter mark pa ett fuktigt omrade och accel erationen minskade.
Farten var emellertid sa hog att foraren inte trodde att det skulle vara majligt att
stanna flygplanet fore strandkanten dér isen hade sldppt fran land. Nar de nérmade
sig stranden tog han i stéllet ut full klaff, varvid flygplanet momentant |&ttade och
flog over strandkanten. Efter att ha passerat strandkanten slog flygplanet ner pa
isen och rullade ndgra hundra meter innan isen brast och flygplanet borjade att
gunka med nosen forst. Innan det §6nk helt kunde de ombordvarande 6ppna flyg-
planets dorr och tasig ut. Forst efter att ha simmat i issorja ungefér 5-10 meter
lyckades de kléttra upp pa hdllbar is.

Flera personer paland sig olyckan. Pa grund av den ddligaisen kunde de inte
ta sig ut och undsétta de nédstallda utan larmade réddningstjansten. Nar en am-
bulanshelikopter frén Ostersund hade anlant till platsen kunde de nodstallda,
kraftigt nedkylda, férasi land och sedan transporteras till Ostersunds sjukhus.

Olyckan intréffade i Pos. 6323N 1358E; ca 300 m dver havet.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga  Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - — — —
Lindrigt skadade 1 1 - 2
Inga skador - - - -
Totalt 1 1 - 2
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Skador paluftfartyget

Betydande.
Andra skador

Inga.

Besattningen

Foraren var vid tillfallet 39 & och hade géllande A-certifikat med
instrumentbehorighet.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 2 ca20 ca 540
Dennatyp 2 cals ca 400

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 8.

Inflygning patypen gjordes & 1990.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes under maj manad 1997 paen
Piper PA-28-181.

Luftfartyget

Agarefinnehavare: Uppsala Flygklubb, Box 15056, 750 15 Uppsala
Typ: Piper PA-28-181

Serienummer 28-90110

Tillverkningsar: 1989

Flygvikt: Max tilldten 1 155 kg, aktuell 1 015 kg
Tyngdpunktd age: Inom tilltna granser

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-360-A4M

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: 100 LL

Total gangtid: 4 079 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 77 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 1 677 timmar

Propellergangtid

efter grunddversyn: 551 timmar

Propellerfabrikat: S 76EM 8S5-0-62

Luftfartyget hade géllande luftvardighetsbevis.

Meteorologisk information

Aktuellt vader pa Ostersund/Frosons flygplats kl. 18.50: Vind 310°/8 knop,
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sikt > 10 km molnméngd 1-2/8 med bas 2 800 fot, temp./daggpunkt +9/-1 °C,
QNH 990 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktudllt.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Startforsoket gjordes i kursriktningen ca 110 grader pa en kuperad aker som sut-
tar ner mot Alsengon. Vid strandkanten finns en gles rida av tréd och buskar. Fran
startplatsen till trédridan & stréckan ca 450 meter. Akern var vid tillfallet bevuxen
med upp till 15 cm hogt fjolarsgrés av olika kvalitet. Den angrénsande §6n var be-
lagd med porésis och sndslask av varierande tjocklek. Flygplanet rullade ungeféar
300 meter ut pa §6n innan isen brast. Spar i graset och paisen visar att flygplanet
hade markkontakt under storre delen av startforsoket.

Luftfartygsvraket

Flygplanet s6nk till bottnen och kunde bargas forst nér isen sméllt nagon vecka
efter olyckan. | samband med olyckan och bargningen uppstod omfattande plét-
skador pa vingar och flygkropp. Motor, instrument och elsystem vattenskadades.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska kondi-
tion varit nedsatt fore flygningen. Foraren och passageraren &drog sig lokala kold-
skador.

Brand
Uppstod inte.
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Overlevnadsaspekter

Retardationskrafterna vid uppbromsningen var begransade. | samband med att
flygplanet §6nk igenom isen utsattes de ombordvarande fér risken att drunknai det
kalla vattnet.

Det & osakert om nodsandaren aktiverades innan flygplanet §6nk.

Sarskilda prov och undersdkningar

Teknisk understkning av flygplanet

Efter bargningen gjordes en teknisk undersokning av flygplanet. Inget fel eller
onormalt konstaterades vare sig pa flygplanet, motorn eller motorns reglersystem.
Allt tyder pa att motorn gav normal starteffekt under hela startforloppet.

Andra steget klaff var utfalld (25°).
Throttle- och blandningsreglage var fullt framforda

Prestandaberakning

Foraren gjorde sjalv ingen prestandaberakning fore startforsoket. Baserat pa
uppgifter fran foraren och datai flyghandboken (AFM) har SHK beraknat
flygplanets startvikt och erforderlig startstracka enligt nedan.

Beraknad startvikt

- Flygplanets grundtomvikt (AFM/ref.) 721 kg
- Vikt i framsdte 2x 80 kg 160 kg
- Vikt i bakséte - -
- Bagage 20 kg 20 kg
- Brande ca 160 liter 114 kg
Aktuell startvikt 1015 kg
Hogsta tillatna startvikt 1155 kg

Erforderlig startstracka

Forutsittningar:

- Hygplatsens hojd 6ver havet 300 m.6.h. (984 fot)

- Tryckhdjd (QNH=990 hPa) 498 m.6.h. (1 635 fot)
- Lufttemperatur +9°C

- Startvikt 1015 kg (2238 Ibs)
- Medvindskomposant (beddmd) 5 knop

- Klafflage 25°

Startprestanda enligt diagram i AFM
Rullstracka 293 m
Startstracka till 15 m (50 fots) hojd 539 m

Korrigering for banbeskaffenhet
Enligt BCL™-D 1.5 mom. 6.2.3 skall den beraknade startstréckan 6kas med 10 %
vid start frén " Hérd, kortklippt grasbana (5 - 10 cm)”. Det innebér att rullstréckan

! Bestammelser for Civil Luftfart
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i det aktuellafallet skall dkastill 322 m och startstréckan for att nd 15 m héjd skall
Okas till 593 m.

Korrigering for 1&ngdlutningsgradient

| AFM finns ingen metod for korrigering av startstrécka med avseende pa banans
eventuella langdlutningsgradient (mot- eller utfordut). For denna kategori av
flygplan finns inte heller ndgon s&dan korrigering angiven i BCL.

Foretagets organisation och ledning

Enligt flygklubbens policy far planerad " utelandning” endast ske efter
godkannande av klubbens motorflygchef. Nagot sdant godkéannande hade inte
inhamtats i det aktuellafallet.

ANALYS

Nagot tekniskt fel pa flygplanet som kan ha paverkat handel seférloppet har inte
hittats. Den bergkning av flygplanets startprestanda under radande forutséttningar
som gjortsi avsnitt 1.16.2 visar att den erforderliga rullstréckan enligt AFM var
322 meter och att startstréckan for att na 15 meters hojd var 593 meter. Den till-
gangliga startstréckan fran startplatsen till trédridan vid strandkanten var endast
ca 450 meter och sdledes avsevart for kort.

Foraren brast i sin planering av flygningen genom att inte fore starten goraen
berékning av flygplanets startprestanda och en uppmaétning av den tillgangliga
startstréacka. Om sa skett torde han knappast ha forsokt att starta. Startforsoket
kom nu att ske med obefintlig margina och i strid med géllande bestdmmel ser i
BCL-D 1.5.

| praktiken var den verkligt erforderliga rullstréckan sannolikt langre an den
beraknade med tanke pa att akern som anvandes for startforsoket var kuperad
och delvis fuktig och dessutom bevuxen med relativt |angt fjolarsgrés. Man maste
ocksa beakta att prestandauppgifter i AFM baseras pa flygprov med ett nytt flyg-
plan och att prestanda normalt forsamras med ett flygplans dder. Dettai kombi-
nation med att féraren sannolikt forsokte att rotera vid for 1&g fart forklarar var-
for flygplanet inte | &ttade fran marken fore strandkanten. Nér flygplanet kom ut
paisen var rullmotstandet i den bl6ta snon sa stort att motoreffekten inte réckte
till fOr att accelerera flygplanet.

Att startforsoket gjordesi visst utférslut bedéms ha haft endast marginell
betydelse for rullstréckan. Nagon korrektionsmetod for flygplanstypens start-
prestanda med avseende pa langdlutningsgradient finns for Gvrigt inte framtagen
i AFM dler i BCL och & sdledes ingenting man kan rakna med.

Med kannedom om &kerns begransade |angd borde foraren ha avbrutit starten
omedelbart sa snart han mérkte att rullstréackan blev langre an han planerat. Genom
att fortsétta startforsoket utsatte han sin passagerare och sig galv fér en stor risk.
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UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade géllande luftvardighetsbevis.

c) Inget tekniskt fel har konstaterats pa flygplanet

d) Foraren gjorde inte nagon berdkning av startprestanda.

e) Den tillgangliga startstrackan uppfyllde inte gdlande krav i BCL-D 1.5.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att den tillgangliga startstrackan var for kort och av att inte
starten avbrots.

REKOMMENDATIONER

Inga.



