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Luftfartyg: registreringochtyp LN-ROA, Mc Donnell Douglas MD-90

Agare/Innehavare Baltic Aircraft Limited/SAS

Tidpunkt for handelsen 1998-03-30, cakl. 22.30 under mérker
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Plats Under féard mellan Stockholm/Arlanda

flygplats och Skelleftea flygplats,
(ungefarlig position 6322N 2002E; pa
flygniva 330 (ca 10 060 meters hajd )
Typ av flygning Passagerarflygning
Vader Skellefted flygplats kl. 22.20: vind 070°/09
knop, sikt 400 meter, bansynvidd bana 28 750
meter i underkyld dimma, vertikalsikt 100 fot,
temp./daggpunkt -1/-1 °C, QNH 1012 hPa
Antal ombord:  beséttning 2/2
passagerare 57 (varav tva barn)

Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga

Befalhavarens alder, certifikat 53 &r, D

Befal havarens totala flygtid 15 146 timmar, varav 1 133 timmar patypen

Bitr. forarens alder, certifikat 32 &, Commercial Pilot’s Licence Aeroplane
(CPL-A)

Bitr. forarens totala flygtid Ca’5 000 timmar, varav 1 168 timmar pa
typen

Tillbudet har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Ann-Louise Eksborg, ordférande och Monica J Wismar, operativ utrednings-
chef.

SHK har bitrétts av Magnus Bodegard som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Bessttningen skulle utfora en flygning fran Stockholm/Arlanda flygplats till
Skellefted flygplats pa kvallen den 30 mars 1998. Fore starten kande beféhavar
ren att han hade en orolig mage. Senare under flygningen fick han magsmaértor
och informerade den bitradande foraren om detta samt bad honom att vara ob-
servant om tillstandet blev varre. Strax darefter kunde den bitréadande foraren
konstatera att befé havaren hade svimmat. Han kallade da pa pursern for assi-
stans. Néar denne kom in pa flight deck hade befélhavaren aterfatt medvetandet
och kénde sig béttre. Han var avsvimmad i ungefér 30 sekunder. De fortsatte



flygningen till Skellefted utan problem. Efter landningen meddel ade befa havaren
beséttningskontoret och tog kontakt med sin |&kare.

Utlatande
Efter utredning befanns att befd havaren hade drabbats av en akut magtarmin-
fektion med &tféljande blodtrycksfall.

| utbildningsunderlaget avseende foretagets procedurer finns rutiner for hur
forarna skall ageravid pl6tdlig inkapacitet. Daremot finns inget dokumenterat
om detta for kabinpersonalens del utan for dem finns endast en instruktion om
hur forarstolarna kan justeras. Syftet med dennainstruktion &r att kabinperso-
naen skall kunna hjépatill att fa en forare bort fran styrreglagen vid inkapaci-
tet. Olika situationer vid inkapacitet tranas dock regelbundet med bada
personalkategorierna.

SHK kan konstatera att sval det tvapilotskoncept som finns inom foretaget
som samarbetet mellan férarna och kabinpersonalen har fungerat vél vid denna
héndelse.



