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Rapport C 1998:38

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intréffade
den 2 november 1997 i Grillby, C Ian, med en varmluftsballong med regi-
streringsbeteckningen SE-ZEH.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

S-E Sigfridsson

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1998:38

L-96/97
Rapporten fardigstalld 1998-10-12

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare

Per sonskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid

SE-ZEH, Colt 90A

Ballongsall skapet Gustav Adolf
c/o L Ekstedt, Upplandsgatan 6
111 23 Stockholm

1997-11-02 kl. 14.02 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1timme

Grillby, Clan,

(pos 5937N 1716E, ca 30 m tver havet)
Privat

Enligt SMHI:sanalys: Vind vastlig ca 10
knop, sikt > 30 km, inga moln under 5 000
fot, temp./daggpunkt +2/-3 °C, QNH 1011
hPa

1

4

Foraren fick brannskador. En av passa-
gerarnafick en kotforskjutning med nack-
smartor. Tvaav passagerarna (7 resp. 5 ar
gamla) fick brannskador.

Begransade

Brénda kl&der och svedd groda

334, FB

Ca 18 timmar, varav ca 15 timmar pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 2 november 1997 om att en
olycka med en varmluftsballong med registreringsbeteckningen SE-ZEH intréffat
vid Grillby, C lan, sammadag kl. 14.02.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Sven-Erik Sigfridsson,
ordférande, Monica JWismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

SHK har bitrétts av Ingemar Lilja som expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Kjell Franzén.

SHK undersoker olyckor och tillbud frén sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande héndelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Foraren avsag att gora en lokal flygning tillsammans med fyra passagerare. Under
fyllningen av ballongen var ballongkorgen forankrad i en d&pvagn. N&r han kdnde
att korgen hade ett " lyft” tolkade han det som om att ballongens lyftkraft var till-
récklig for start och beordrade en av passagerarna att |ossa forankringen till slép-

vagnen.



Ekipaget steg forst ndgon meter men sjonk sedan tills korgen tog mark trots att
foraren eldade for fullt. Korgen sldpades darefter dver ett falt och upp paen drygt
tre meter hog vagslant. Nar de kommit upp pa vagen beslutade sig foraren att av-
bryta starten och "rippade” ballongen.

Innan ballongen hade tomts fangades den upp av vinden och drogs mot ett vag-
récke vid vagkanten dér den tippade 6ver pa den motsatta vags anten. Korgen blev
dutligen liggande pa vags antens nedre del med korgéppningen nedat. Tre av passa-
gerarnavar dakvar i korgen medan féraren och en passagerare |ag delvis utanfor
korgen. Kort efter det att korgen stannat uppstod en momentan ” expl osionsartad
brand” i korgen och dess nérhet. De ombordvarande kunde gévaléamna korgen
och kontakta raddningstj énsten.

Olyckan orsakades av att den valda startplatsen under rédande vindférhallanden
erbjod for liten sakerhetsmarginal vad géller hinder i utflygningsvagen. Den momen-
tana branden orsakades sannolikt av att gasol hade lackt ut fran en snabbkoppling
och bildat ett gasmoln som anténdes.

Rekommendationer

Inga.



11

1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogdrelse for handelseforloppet

Foraren avsag att gora en lokal flygning tillsammans med fyra passagerare. Han har
beréttat foljande: Efter att ha kontrollerat vadersituationen beslutade han sig for att
startafran en grasplan i Grillby som han tidigare startat fran flera ganger. Forbere-
delserna for flygningen gick normalt och under fyllningen av ballongen var ballong-
korgen foérankrad i en d&pvagn. Nér samtliga passagerare hade kommit ombord
och han avlaste lufttemperaturen i ballongen till 72 °C kénde foraren att korgen
hade ett ”|yft”. Han tolkade det som om att ballongens lyftkraft var tillracklig for
start och beordrade en av passagerarna att |ossa forankringen till slépvagnen.

Ekipaget steg forst nagon meter men sjénk sedan tills korgen tog mark trots
att foraren eldade for fullt. Korgen draggade darefter dver faltet i ostlig riktning
tills den kom fram till en drygt tre meter htg vagdant. Den sldpades upp pa vag-
danten samtidigt som hela ekipaget vred sig et halvt varv. Nar de kommit upp pa
vagen beslutade sig foraren for att avbryta starten. Han stdngde av huvudkranarna
pa gasolflaskorna och "rippade” ballongen for att tdmma den pa varmiuft.

Innan ballongen hade tomts fangades den upp av vinden och drog korgen mot
ett vagracke vid vagkanten. Dar hakades korgen temporért fast innan den tippade
dver och ner pa den motsatta vagsanten utan att foraren lyckades att forhindra det.
Korgen blev dutligen liggande pa vags antens nedre del med korg6ppningen nedét.
Tre av passagerarna var da kvar i korgen medan féraren och en passagerare 1ag
delvis utanfor korgen.

Kort efter det att korgen stannat uppstod en momentan ” explosionsartad brand”
i korgen och dess nérhet. Branden upphérde spontant och de ombordvarande kunde
gélvaldmna korgen och kontakta réaddningstjansten.

Olyckan intréffade i pos. 5937N 1716E; ca 30 m dver havet

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade 1 3 - 4
Inga skador - 1 - 1
Totalt 1 4 - 5

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador
Brénda klader och svedd groda.

Besattningen
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Foraren var vid tillfalet 33 & och hade géllande FB-certifikat.

Flygtid (timmar),

Totalt
Allatyper 18
Dennatyp 15

Uppflygning for ballongcertifikat gjordes den 24 juli 1997.

Luftfartyget

Allmant

Agarefinnehavare: Ballongsdllskapet Gustav Adolf c/o L Ekstedt,
Upplandsgatan 6, 111 23 Stockholm

Typ: Colt 90 A

Serienummer 1406

Tillverkningsar: 1989

Flygvikt: Max tilldten 900 kg, (723 kg vid rédande
|ufttemperatur), aktuell ca 625 kg

Total gangtid: 396 timmar

Varmluftsballongen hade géllande luftvardighetsbevis.

Brannare

Brannarstativet hade tva brannare av typ Thundercolt MK-I1 och i korgen fanns
fem gasolflaskor férankrade som vardera rymde 20 kg gasol i flytande form. Gasol-
flaskornavar andutnatill brannarna med tva armerade gummislangar for gasii
vétskeform till brannarnas huvudmunstycken. Vidare fanns tva armerade gummi-
slangar for gasi gasform andutnatill brannarnas s.k. ”pilotlagor”. Vid olycks-
tillfallet var bada brannarnas huvudmunstycken kopplade till samma gasolflaska
och manovrerades av foraren med ett gemensamt reglage. Brannarnas pilotlage-
andutningar var kopplade till olika gasolflaskor. Samtliga slangand utningar till
gasolflaskorna var av snabbkopplingstyp. Snabbkopplingarna var inte |asta.

Ballongholje

Pa ballonghdljets nedre Oppning var ett s.k. ”scoop” uppspant. ” Scoopet” utgors
av ett litet "segel”, som under starten skall placeras pa ballongens "lasida’ for att
forenkla och effektivisera fyllningen av ballongen.

Meteorologisk information

Enligt SMHI:s anays:
Vind véstlig ca 10 knop, sikt > 30 km, inga moln under 5 000 fot, temp./daggpunkt
+2/-3°C, QNH 1011 hPa

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
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1.10
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1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16

Radiokommunikationer

Inte aktudllt.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Starten gjordes fran en ca 50 meter bred grasplan som ligger direkt vaster om
lansvag 530 vid sodrainfarten till Grillby. Vagen &r atta meter bred och gér dar

pa en vagbank drygt tre meter dver grasplanens niva. Pa bada sidorna om vagba-
nan finns ett ca 70 cm hogt vagracke. Efter olyckan 13g korgen i ett dike dster om
vagbanken och ballonghdljet pa en andutande aker. Ungefar 80 meter Gster om och
parallellt med vagen gar en kraftledning 6ver akern.

Luftfartygsvraket
Forutom brannskador pa korgens insida uppstod smarre mekaniska skador pa
korgen, brannaren och ballonghdljet.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fére flygningen.

Brand

En momentan " explosionsartad brand” uppstod i korgen och i dess nérhet kort
efter det att korgen hasat ner fran vagsanten. Efter branden, som upphdrde
spontant, brann det i kladerna pa en av passagerarna. Denna brand slécktes av
fOraren.

Overlevnadsaspekter

Brand i samband med flygning &r altid alvarligt ur sékerhetssynpunkt. Med tanke
pa den storamangd gasi flytande form som medfordes ombord fér det tillskrivas
tursamma omstandigheter att brandforloppet inte blev mer omfattande och att inte
storre personskador uppstod.

Teknisk understkning
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Vid understkningen efter olyckan konstaterades inget tekniskt fel pa ballongen
eller dess brannarutrustning. Pa korgensinsidai narheten av en gasolflaska fanns
tydliga brannskador. En pilotlageslang som var anduten till denna gasolflaska var
dragen till brannarstativet pa ett sddant sétt att spanning hade uppstatt mellan
dangens snabbkoppling och gasolflaskans slangandutning. Vid prov genom att
"ruska’ korgen och flaskan kunde snabbkopplingen fas att delvis dppna och |asas
fast pa ett sadant Sétt att ett gasldckage uppstod i slanganslutningen utan att dess
sakerhetsventil stangde. Sa snart snabbkopplingen lossade helt stangde sikerhets-
ventilen normalt.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

ANALYS

Startforloppet

Pa den valda startplatsen var avstandet till ett néra fyra meter hogt hinder i utflyg-
ningsvégen endast ca 25 meter. Den radande markvinden var nérmare 10 knop

(5,1 m/s) vilket innebér att sékerhetsmarginalen for of brutsedda handel ser under
starten var for liten, i synnerhet med tanke pa forarens ringa erfarenhet som
ballongforare. Dettafick till foljd att foraren inte hann korrigera fér sin missbe-
démning av ballongens lyftkraft fére starten. Trots att han eldade for fullt efter
starten §0nk korgen till marken och sl&padestill vagslanten och upp pa vagen utan
att tillracklig lyftkraft erhdlls for att fa ballongen att stiga. Bidragande kan ha varit
att ballongen under draggningen vred sig ett halvt varv sa att ballonghdljets " scoop”,
som skall effektivisera fyllningen av ballongen, kom att hamna pa fel sida med mot-
satt effekt som foljd.

Det "lyft” som foraren kande fore starten var sannolikt ett s.k. "falsklyft”, or-
sakat av en lokal vindby. Bidragande till missbeddmningen kan ha varit att korgen
vid fyllningen var forankrad med en lina och att han inte kontrollerade spanningen
i linan innan korgen lésgjordes.

Aven om ballonghdljet skulle riskera att falla ner éver vagen borde starten ha
avbrutits sa snart det stod klart for foraren att han hade 6verskattat ballongens lyft-
kraft fOre starten. Resultatet blev att korgen kom att sl8pas okontrollerat Gver vag-
banken och ner pa andra sidan varvid de ombordvarande utsattes for onddigaris-
ker.

Branden

Forloppet av den momentana och ” explosionsartade branden” som uppstod i och i
nérheten av korgen kort efter den avbrutna starten tyder pa att ett lokalt gasolmoln
hade bildats och anténdes. Nagot tekniskt fel eller |ackage pa gasolutrustningen
som kan forklara bildandet av gasmolnet har inte gétt att finna. En sannolik forkla:
ring & darfor att ett temporért gaslackage uppstod i den snabbkoppling som var
monterad under spanning. Vid praktiska skakprov som gjordes efter olyckan visade
det sig att kopplingen kunde fés att delvis lossa sa ett temporart gaslackage upp-
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stod. Bade korgen och flaskan torde ha skakat rejét i samband med draggningen
Over vagbanken varvid ett sadant |ackage kan ha uppstatt. Brannskadorna pa kor-
gensinsidai nérheten av den berorda gasolflaskan talar ocksa for att branden var
extraintensiv dar. Antéandningen av gasen kan ha skett fran nagon av pilotldgorna
eller fran ndgon het detalj i brannarna.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utfora flygningen.

b) Varmluftsballongen hade gdlande luftvardighetsbevis.

c) Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa ballongen eller dess brannar-
utrustning.

d) Ett drygt fyra meter hogt hinder fannsi utflygningsvagen ca 25 meter fran
startplatsen.

€) Snabbkopplingen till en gasoldang var inspand sa att ett temporart gasléckage
kunde uppsta.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att den valda startplatsen under rédande vindférhallanden
erbjod for liten sakerhetsmargina vad géller hinder i utflygningsvégen. Den mo-
mentana branden orsakades sannolikt av att gasol hade lackt ut fran en snabb-
koppling och bildat ett gasmolm som antandes.

REKOMMENDATIONER

Inga.



