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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
15 mg 1998, i Kiruna, BD 18n, med ett flygplan med registreringsbeteck-
ningen SE-XPO.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 8§ forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.
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Rapporten fardigstélld 1998-10-05

Luftfartyg: registrering ochtyp SE-XPO, Murphy Rebel, amat6rbyggt
Flygplanet var forsett med skidor av &garens
egen konstruktion vilka godkants av L uft-

fartsverket.
Agare/lnnehavare Jan Ludvigsson, Angsvégen 15,
981 38 Kiruna
Tidpunkt for handelsen 1998-05-15, kl. 14.23 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Kiruna, BD lan,
(pos 6749N 2021E; ca 460 m Over havet)
Typ av flygning Privat
Vader Kirunaflygplats kl. 13.50: Vind 060° /2 knop,

skt > 10 km, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt +8/+4 °C, QNH 1024 hPa

Antal ombord:  beséttning 1
passagerare 1
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 50 &, A
Forarens totala flygtid 407 timmar, varav 129 timmar patypen
Forarens flygtid de senaste 15 timmar, samtliga pa typen
90 dagarna
Antal landningar de senaste 36, samtliga pa typen
90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
S-E Sigfridsson, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, Henrik
Elinder teknisk utredningschef, och Jan Mansfeld, utredningschef for réddnings-
tjanst.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SHK undersoker olyckor och tillbud frén sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Under en flygning fran Mdlitjaure till Kiruna rakade flygplanet ut for turbulens
varvid tva gummiamortisorer och en sakerhetsvajer fasta vid hogerskidans spets
brast. Skidan kom dérefter att hanga lodrétt med spetsen riktad nedat under
flygningen.

Nér flygplanet ndrmade sig Kiruna flygplats informerade foraren flygledaren
om situationen. Flygledaren larmade chefen for réddningstjansten pa flygplatsen
som satte igang atgarder for att majliggora for flygplanet att nodlanda pa en
grasyta direkt vaster om bana 03. Pa forfragan fran flygledaren hur mycket



brand e som fanns ombord meddel ade féraren ” Jag har brande for en timme
kanske...”. Efter att ha fatt detta besked beslutade réddningsledaren att dven
larma den kommunala réddningstjansten. Foraren uppmanades att inte landa
forran samtliga raddningsstyrkor kommit pa plats. Han meddelade inget akut
behov att landa utan 13g kvar i ett utdraget trafikvarv i vantan pa landningstill-
stand.

Ungefér 20 minuter efter det att foraren hade informerat flygledaren om sin
brénd esituation meddel ade han att motorn hade stannat. Flygplanet 13g da sa
l&ngt bort fran banan att han var tvungen att nodlanda pa en vattensjuk myr syd-
vast om flygplatsomradet. Flygplanet tog mark med |&g fart. Hoger landstéll
bréts loss och strukturskador uppstod pa flygplanet. De ombordvarande skada-
des inte och kunde gélvatasig ur flygplanet.

Néar féraren meddelade om motorstoppet hade raddningsstyrkorna samlats
vid troskeln till bana 03 och holl pa att planera raddningsinsatsen. Efter ungefar
20 minuter hade raddningspersona nétt fram till haveriplatsen.

Efter olyckan var den kvarvarande anvandbara bréandemangden i flygplanet
ca9 liter. Brottet pa hoger skidas amortisorer orsakades av en felaktigt utford
"tagling”. Vg erbrottet orsakades av att en felaktig vajertyp anvants.

Utldande
Enligt foraren hade flygplanet branse kvar fér knappt en timmes flygning och
flygplatspersonalen uppfattade det som att foraren inte var i behov av att landa
snarast. Aven om goda raddningsresurser redan fanns tillgangliga pa flygplatsen
ar det - med tanke pa den osdkra utgangen av landningen - forstaeligt att radd-
ningsledaren under radande omstandigheter bed utade att &ven tillkalla den kom-
munala réddningstjansten. Efter olyckan har féraren meddelat att han upplevde
att forberedel serna pa marken tog lang tid och att han 6nskade landa tidigare.
Nagon information om detta |amnade han dock inte till flygledaren.

Motorstoppet orsakades sannolikt av att den kvarvarande anvandbara
brénsemangden var sa liten att luft kom in i brandesystemet. Att dettain-
traffade redan efter 20 minuter, vilket tvingade féraren att nédlanda utanfor
flygplatsomrédet, far tillskrivas forarens missbedomning av tillganglig brande-
reserv. Om kommunikationen mellan féraren och markpersonalen hade varit
tydligare hade majligen beslut tagits om en tidigare nodlandning som da kunnat
ske pa den planerade nddlandningsplatsen.

Olyckan orsakades av motorstopp till foljd av brandebrist. Bidragande till att
skador uppstod pa flygplanet var att bade amortisorer och sakerhetsvajer till
hoger skida var felaktigt tillverkade och brast under flygningen.



