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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
5 maj 1999 pa Varberg/Getterons flygplats, N 1an, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-Y UP.

Statens haverikommission 6verlamnar hdrmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport 6ver under-
sokningen.

Ann-Louise Eksborg

Rune Lundin Henrik Elinder
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Rapporten fardigstélld 1999-09-23

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare
Tidpunkt for héndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarenstotala flygtid
Forarens flygtid de senaste
90 dagarna

Antal landningar de senaste

90 dagarna

SE-YUP, TL-232 Condor

Ej namn i internetutgava / webmaster
1999-05-05 kl. 17.05 i dagdjus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid

(SST) =UTC + 2 timmar

Varberg/Getterons flygplats, N lan,

(pos 5707N 1214E, 1 m 6ver havet)

Privat

Enligt SMHI analys: Vind svag till méttlig
noradvastlig, sikt >10 km, inga moln under 5 000
fot, temp./daggpunkt +12/+3 °C, QNH 1028
hPa

1

1

Inga

Betydande

Inga

26ar, A

567 timmar, varav 60 timmar patypen

8 timmar, varav samtliga pa typen

21, varav samtliga pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 5 maj 1999 om att en olycka
med ett ultral&t flygplan med registreringsbeteckningen SE-Y UP intréffat pa
Varberg /Getterons flygplats, N 1an, sammadag kl. 17.05.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-L ouise Eksborg,
ordfdrande, Rune Lundin, operativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande héndelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Foraren och en passagerare startade med flygplanet fran bana 30 pa
Varberg/Getterons flygplats. Starten gick till en bdrjan normalt men pa unge-
far 70 meters hojd over marken §06nk plétsigt motoreffekten till ca 20 procent.
De befann sig da 6ver vatten och foraren beslutade sig for att vénda och nédlan-
dapafatet i medvind. Nar flygplanet kom in dver fatet och flyghdjden var ca
15 meter var foraren tvungen att vgafor ett parkerat flygplan. | samband med
vainingen forlorade flygplanet fart och vek sig framét. Flyghojden var for 13g
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for att foraren skulle hinna hoja flygplanets nos innan det dog i marken. Flygplanet
kanade pa marken nagratiotal meter innan det stannade. De ombordvarande
skadades inte och kunde gélvalamna flygplanet.

Vid den tekniska undersokningen av flygplanet konstaterades att flygplanets
bréndesystem var olampligt konstruerat. Vidare noterades ett inre lackage i den
enda brand epumpen och luft i brénsesystemet.

Olyckan orsakades av en motorstorning under starten ndr nddlandnings-
méjligheterna var begransade. Motorstérningen berodde sannolikt pa brister i
flygplanets brand esystem.

Rekommendationer

Inga.



1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren, som hade importerat flygplanet fran Tjeckien, skulle tillsammans med
flygplanets &gare gora en kontrollflygning fore en planerad bullermétning. Fore
starten tankades 15 liter bréande i vanster vingtank. De startade fran
Kungsbacka/Fjéras flygplats och flog till Varberg/Getterons flygplats dar de
landade. Efter landningen pa bana 30 beslutade de sig for att taxa tillbaka och
starta direkt pa samma bana.

Starten gick till en borjan normalt men pa ungefar 70 meters hojd 6ver marken
s6nk plotdigt motoreffekten till ca 20 procent. De befann sig da dver vatten och
foraren bedutade sig for att vanda och nédlanda pa faltet i medvind. Nar flygplanet
kom in dver féltet och flyghtjden var ca 15 meter var foraren tvungen att vda for
ett parkerat flygplan. | samband med v&ningen forlorade flygplanet fart och vek sig
framét. Flyghojden var for 1ag for att foraren skulle hinna héja flygplanets nos innan
det Sog i marken. Flygplanet kanade pa marken nagratiotal meter innan det
stannade.

De ombordvarande kunde gava lamna flygplanet.

Olyckan intréffade de 5 magj 1999 i position 5707N 1214E, 1 m 6ver havet.

Personskador

Beséttning  Passagerare Owvriga  Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - — — —
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 1 - 2
Totalt 1 1 - 2

Skador paluftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Besattningen
Foraren var vid tillfalet 26 & och hade géllande A-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 1 8 567
Dennatyp 1 8 60

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 21.
Inflygning patypen gjordes ar 1997 i Tjeckien.
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16.1

1.6.2

1.7

1.8

Senaste PFT (periodisk flygtréning) genomfordesi oktober 1998 pa
P Robin R 2160.

Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: Ej namn i internetutgava / webmaster
Typ: TL-232 Condor
Serienummer: 99C01
Tillverkningsar: 1999

Flygvikt: Max tilldten 450 kg, aktuell 450 kg
Tyngdpunktd age: Inom tilltna granser
Motorfabrikat: Rotax

Motormodell: 582 DCDI

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handel sen: MOGAS 95UL
Total gangtid: 7 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 7 timmar
Motorgangtid

efter grunddversyn: 11 timmar
Propellergangtid

efter grunddversyn: 11 timmar
Propellerfabrikat: Warp Drive L268

Luftfartyget hade géllande flygutprovningstillstand.

Branslesystem
Flygplanstypen har tva vingtankar som varderarymmer 32 liter brénde. Varje tank
har tva utlopp utan tankfilter mot flygplanskroppen. Fran tankarna leds brandlet i
tvd gummislangar viatre olika brandefilter och en bréndevéjarkran
till en vevhuspulsdriven (pneumatisk) branslepump placerad i motorrummet.
Slangarna & dragna bakom och under forarstolarnai kabinen innan de nar
brénd epumpen. Fran bransepumpen gar brandet direkt till motorns tva forga-
sare. Brandedangarnas langd mellan tankar och forgasare & ca 4,3 meter och deras
invandiga diameter 5 mm. Med flygplanet i horisontallage & nivaskillna:
den mellan tankarnas undersida och motorns forgasare ungefér 100 cm.

Vid full motoreffekt & motorns brand eférbrukning ca 27 1/tim.

Meteorologisk information

Enligt SMHI analys: Vind svag till méttlig nordvéastlig, sikt >10 km, inga
moln under 5 000 fot, temp./daggpunkt +12/+3 °C, QNH 1028 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
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1.10
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1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

1.16.2

Radiokommunikationer

Inte aktudllt.

Flygfaltsdata
Flygfatet hade status enligt KSAB Svenska flygféalt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Flygplanet slog ned pa en kortklippt grasytai narheten av strak 06.

Luftfartygsvraket

Skador uppstod pa flygplanets landstéll, motorfundament, struktur och vingar.
Efter olyckan tomdes tankarna pa brénsle genom ordinarie tankutlopp. Den
kvarvarande brandemangden i vanster resp. hoger tank uppméttestill 12 liter
resp. 5 liter. Enligt féraren skedde hela flygningen med vénster tank inkopplad.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fére flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Retardationskrafterna var begransade och forarkabinen var intakt efter haveriet.
De ombordvarande var fastspanda med diagonal ba ten.

Sarskilda prov och undersdkningar

Teknisk understkning av motorn
Motorn demonterades fran flygplanet och undersoktes pa specialverkstad.
Inget fel eler onormalt hittades som kan forklara effektférlusten under starten.

Undersokning av brénslesystemet
Vid undersokning av brand epumpen konstaterades ett inre 1ackage orsakat av
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att tatningsytorna mellan pumpens tva kammare inte var korrekt plandlipade.
Pumpens pumpkapacitet var darmed reducerad. Vidare noterades att flodes-
motstandet i dangarna mellan tankar och branslepump var hogt samt att

[uft férekom | brandefiltret efter brénsekranen.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Ovrigt

Efter handelsen har flygplanstillverkaren modifierat bréndesystemet. Bl.a
har bransleslangarna mellan vingtankarna och motorn dragits en annan vég,
innebérande att de kunnat géras ca 1,3 meter kortare.

ANALYS

Nagot tekniskt fel pa motorn som kan forklara motorstérningen har inte hittats.
Vid undersokningen av flygplanets brand esystem noterades att dangarna mellan
tankarna och motorn var langa och dessutom dragna pa ett sadant sétt att manga
bojar och nivaskillnader uppstétt. Detta resulterade i att flodesmotstandet i syste-
met var hogt och att risk forelag for luftinnesutningar. Vidare konstaterades ett
inre lackage i flygplanets enda bréndepump, vilket sannolikt reducerat dess pump-
kapacitet.

Dessa brister, i kombination med att motorstorningen intréffade n&r motorn gick
pa maxeffekt och sdledes kravde som mest brénsle samt under stigning nar
nivaskillnaden mellan vingtankarna och motorn var som minst och galvtrycket
darfor 1agt, talar for att motorstérningen orsakades av otillracklig brandetillfor-
sd till motorn. Aven luftinneslutningar i brandesystemet kan ha bidragit till
storningar i brandetillférseln.

Flygplanstillverkaren har efter handel sen konstruerat om bréns esystemet sa
att flodesmotstandet och risken for luftinneslutningar har minskat.

Motorstorningen, som intraffade under starten nar flygplanet just hade kommit
ut dver vatten, forsatte foraren i en svar situation. Hans beslut att vanda och for-
soka nodlanda pa flygfaltet var befogat. Olyckliga omstandigheter far tillskrivas att
han pa fatomradet inte lyckades att finna en tillrackligt stor yta utan hinder att
landa pa.

UTLATANDE

Undersodkningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade gdllande flygutprovningstillstand.

c) Inget tekniskt fel har hittats pa motorn.

d) Fygplanets brandesystem var olampligt konstruerat.
€) Luft forekom i brénslesystemet.

f) Brandepumpen hade ett inre l&ckage.
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Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av en motorstérning under starten nér
nodlandningsmdjligheterna var begransade. Motorstérningen berodde sannolikt pa
brister i flygplanets brand esystem.

REKOMMENDATIONER

Inga.



