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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intr&ffade den 2 maj
1999 i Slamdammen ca 1,5 km NV Osterbybruk, C |4n, med en flygskarm.

Statens haverikommission éverlamnar héarmed enligt 14 8§ forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstréom MonicaJ Wismar
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Luftfartyg: typ och klass
Agare/lnnehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat

Forarens totala flygtid

Flygskarm, Apco Spectra 27-96, DHV 1
Ej namn i inter netutgavan/webmaster
1999-05-02, Kl. 15.07 i dagdljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Slamdammen ca 1,5 km NV Osterbybruk,
C lan, (pos 6012N 1752E; ca 30 m over
havet)

Bogsering med motorvinsch

SMHI analys kl.15.00:

vind nordvastlig 1215 knop, sikt mycket
god, molnméngd 5-6/8 med bas 3 000 fot,
temp./daggpunkt +7/-5 °C, QNH 1020 hPa.
Enligt vittnesuppgift uppskattades vinden
nordvastlig 2-3 m/s, l&tt byigt men inte ter-
miskt.

1

Allvarliga

Inga

Inga

36 &, Elevlicens HB (hojdflyg och bogserbe-
hdrighet)

5,5 timmar, 89 flygningar

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Olle Lundstrom, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Jorgen Hammer som operativ och teknisk expert och
Matts Aldman som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK understker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren hade gjort ett antal vinschstarter under dagen fran Slamdammen utan
problem. Vid den aktuella starten var allt normalt tills han 1&ttat och kommit
ungefar 10-12 meter i langdled da pl6tsligt skarmen tippade over & vanster.

Vinschforaren upplevde att tippningen var s kraftig att han genast drog av pa
dragkraften. Skarmforaren korrigerade genom att dra hoger bromshandtag och
gora en viktforflyttning genom att luta kroppen & hoger. Skarmen svangde da
runt 180 grader & hoger och tappade fart. Den foll déarefter mot marken fran ca
gu meters hojd. Hela forloppet skedde mycket snabbt.



Foraren som landade pa fétterna fick en krosskada i vanster hél och en fraktur
pa hdger underben.

Han var utrustad med hjam, kéngor och nédskarm. Flygskérmens sele av
mérket Apco 16 var forsedd med kevlarskydd for ryggen.

Inget tekniskt fel har konstaterats pa skarmen.

Starten skedde fran en relativt rund grusplatd i en gammal slamdamm fran en
nedlagd gruva. Platan har en diameter pa ungefar 400 meter. Vid understkning-
en av startplatsen kunde inget noteras i den omgivande terrdngen som kan ha
paverkat handel seforloppet.

Enligt vittnen har foraren haft en tendens att korrigera &t hoger utan egentlig
anledning. Detta hade han dock g&lv ingen vetskap om.

Utlatande
Det & enligt SHK:s expert relativt vanligt att férare vid vinschstarter gor
onddiga korrigeringar och rorelser. Darfor vore det av stor vikt att férare blir
uppmarksammade pa detta saval av instruktorer som av flygkamrater.
Vinschforarens agerande genom att dra av pa dragkraften var korrekt. Om sa
inte skett skulle situationen ha kunnat férvarras.
Olyckan orsakades av att féraren Gverkorrigerade for en vansterkantring,
som troligtvis uppstod av en vindandring, varpa flygskérmen kom att versteg-
ras.



