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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade
den 4 augusti 1999, i Arentuna, C |4n, med en flygskarm av typ
Freex Spear.

Statens haverikommission 6verlamnar hdrmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport éver undersokningen.

Olle Lundstrom Monica J Wismar
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Luftfartyg: registrering och typ Flygskarm, Freex Spear med motor

Agare/Innehavare Ej namn i internetutgava / Webmaster
Tidpunkt for handel sen 1999-08-14, kl. 20.55 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Arentuna, norr om Uppsala, C lan,
(pos 5957N 1737E; 22 m 6ver havet)
Typ av flygning Allman flygtréning
Vader SMHI:s analys for kl. 21.00: vind sydostlig 2-

5 knop, sikt mycket god, inga moln under
5 000 fot, temp./daggpunkt +15/+5 °C, QNH

1009 hPa

Antal ombord:  besittning 1

passagerare -

Personskador Allvarliga

Skador pa luftfartyget Inga

Andra skador Inga

Forarens alder, certifikat 31 &, 1HB licens, saknar behorighet for
motor

Forarenstotala flygtid 70 timmar, ca 70 flygningar varav 40 timmar
med motor

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Olle Lundstrém, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Jorgen Hammer som operativ och teknisk expert och
Christer von Hedenberg som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren hade startat fran en 8ker vid Arentuna med skarm och en icke typ-
godkand motor, som han hade kopplad i en sele pa ryggen. Efter ungeféar

40 minuters flygning och nér han befann sig pa ca 300 meters hojd paborjade
han inflygningen for landning. Han sténgde av motorn och bromsade skarmen
for att gbra en spiralmandver for att snabbt minska héjden. Under uppbroms-
ningen kom skérmen att éverstegras och den hamnade i en stortspiral. Foraren
forsokte héava rorelsen men skarmen kollapsade och dess linor tvinnades ihop
och fastnade. N&r han var pa omkring 200 meters héjd drog han nddskarmen,
som vecklades ut och fungerade normalt utan stérning fran den ordinarie
skarmen. Den bromsade farten en hel del men foraren insdg att séttningen mot
marken trots alt skulle bli hard. Nar han ndrmade sig marken drog han ihop



benen och lutade sig framét och &t sidan. Han tr&ffade marken med fotterna och
dérefter vanster sida och rullade runt. Efter islaget k&nde han smértai ryggen.
Ambulans larmades och han férdes till gukhus.

Foraren adrog sig en fraktur i landkota 1 (L1).

Foraren var utrustad med hjalm och en nddské&rm av typ Minitex dimensione-
rad for 110 kg. Forarens vikt inklusive kl&der och utrustning var ca 80 kg och
motorns vikt 28 kg. Flygskarmens sele var forsedd med ryggskydd.

Inget tyder pa att det forelegat nagot tekniskt fel pa skarmen.

Skarmflygning med motor & annu inte tillaten eller reglerad i Sverige.
Sarskilt tillstand kan dock ges av Luftfartsingpektionen for utprovning. Foraren
saknade ett sadant tillstand.

En utredning pagar inom inspektionen om reglering av denna typ av flygning
och ett fordag har utarbetats tillsammans med Svenska Skérmflygforbundet.
Enligt forsdaget kommer farkosten att inga i kategorin for ultraldtta motorflyg-
plan med beteckningen UL-C. FOr denna behdrighet kommer att krévas sérskild
utbildning och typinflygning.

Foraren har uppgett att han hade liten erfarenhet av dennatyp av skérm och
han hade aldrig tidigare utfort en spiralmantver vare sig med eller utan motor.

Motorn & encylindrig och luftkyld. Via en vaxel driver den en trebladig
kompositpropeller med diametern 90 cm. Propellern &r inbyggd i en nétkorg.

Vid skarmflygning med motor andras skarmens flygegenskaper, bade genom
den hdgre vikten och luftmotstand som motorn och dess burkonstruktion med-
for. Dessutom forsvinner en stor del av " skérmkandan”, vilket medfor att fora-
ren maste ha kontinuerlig visuell kontroll av skarmen.

Utlatande

Foraren ville utfora en spira i syfte att snabbt minska hojden infor landning.
Genom sin ringa erfarenhet av den aktuella skarmen och mandvern i kombina-
tion med det storre luftmotstandet fran motorn forsatte han darvid skarmeni ett
Overstegrat lage. Han lyckades darefter inte reda ut situationen och valde helt
rétt att utlosa nodskarmen. Att islaget trots alt blev s hért berodde pa nédskar-
mens relativt hoga fallhastighet.

Nodforfarandet med motor paryggen vid landning kan var komplicerat och
tester har gjorts bl.a. i Tyskland med att dumpa motorn, som haft egen ntd-
skarm. Dessa prov har gjorts for att fa fram ett forfarande, som medfér att fora-
ren vid markkontakten inte skall skadas genom motorns egen troghetskraft.

Foraren saknade behtrighet och utforde darmed en otillaten flygning.

Enligt vad SHK erfarit finnsi landet ett icke ringa antal luftfarkoster av
aktuellt dag. SHK anser darfor det vara av vikt att det pagdende arbetet med
att ta fram erforderliga regler for motoriserat skérmflyg paskyndas.



