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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
6 juli 1999, pa Vétterso, AB lan, med en helikopter med registrerings-
beteckningen SE-JCI.

Statens haverikommission 6verlamnar hdrmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport éver undersokningen.
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Luftfartyg: registrering och typ SE-JCI, Hughes 269C

Agare/lnnehavare Ej namn i internetutgava / Webmaster
Tidpunkt for handel sen 1999-07-06, kl. 18.55 i dagdjus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Véttersd, AB lan,
(pos 5934N 1842E; 10 m Over havet)
Typ av flygning Privat
Vader Enligt SMHI:sanalys: Vind 270°/10 knop, god

sikt, enstaka moln med bas ca 5 000 fot,
temp./daggpunkt +24/+13 °C, QNH 1007 hPa.
Antal ombord: besattning 1
passagerare 1

Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Totalhaveri
Andra skador Tva hogspanningslinor avdagna
Foraren: alder, certifikat 39 &, AH
total flygtid 69 timmar, varav 11 timmar pa typen
flygtid senaste 90 dagarna 3,3 timmar, varav 2,2 timmar patypen
antal landningar 9, varav 3 patypen
senaste 90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts
av Ann-Louise Eksborg, ordférande, Rune Lundin, operativ utredningschef, och
Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK understker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden.
SHK:s undersbkningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.
Foraren startade den 6 juli 1999 kl. 17.30 fran Bromma flygplats for att med
en passagerare gora en 6vningsflygning forst till Sigtuna och darefter mot
skargarden dar man avsag att besdka en person pa Véttersd, en mindre 6 norr
om Ljusterd i Roslagen.

Efter en 6verflygning av n pa 1 000 fots hojd gjorde foraren en lagrekogno-
sering av en tilltankt landningsplatsi form av en indga som han bedomde
var den storsta 6ppna ytan pa on. Inégan strackte sig i NV-SO-riktning och
métte ca 100 x 30 m. Han fl6g 6ver landningsplatsen ytterligare en gang och
faststallde vindriktningen med hjélp av flaggstangsvimplar. Vinden uppskattades
déarvid till nordlig och svag. Han lade ocksa mérke till att en kraftledning 16pte
léngs féltets sydvastra sida och att féltets undervegetation i sodra delen var till-
réckligt hog for att kunnadai stjartrotorn vid en landning.



Han ansatte dérefter ett landningsvarv mot vinden som |ag val i faltets
langdriktning (NV) och siktade pa att landa i féltets bortre del. Efter vad féraren
bedémde som en normal landningsplané hovrade han ut pa ca 1,5 m héjd och
upptéckte da en korsande htgspanningsledning som gick snett 6ver indgan. Han
kunde inte undvika att rotorn sog i ledningen som brast och tvinnades runt
rotoraxeln, varefter helikoptern véte a hoger och slog i marken.

De ombordvarande undkom oskadda och féraren sténgde av motor,
brandekran och stromforsorjning, varefter de tog sig ur den totalhavererade
helikoptern genom en trasig plexiglasruta.

Helikopterns ELT aktiverades vid olyckan men foraren stdngde gélv av den
efter att ha underréttat Brommatornet om olyckan via egen mobiltelefon.

Utlatande

Enligt BCL-C 2.6 kravs att en forare har utfért minst fem starter och landning-
ar under de senaste 90 dagarna pa aktuell typ for att f& medfora passagerare.
Foraren hade endast utfort tre starter och landningar under denna tidsperiod
patypen och var darfor inte behorig att utfora flygningen med passagerare.

Undersokningen visar att i den glanta som foraren valde fanns dels en
langsgdende luftledning, dels en tvarsgaende dar linjestolparna var placerade
i vegetationen pa glantans dmse sidor.

Normalt upptécker man en ledning genom att man ser stolparna. Foraren
upptéackte dock inte dessa och darmed kom helikoptern att kollidera med htg-
spanningsledningen. En viss inverkan av motljus fran kvéllssol kan ha medverkat
till att ledningen inte upptacktes.

Det intréffade visar pa betydelsen av att rekognosera noggrant. Foraren hade
i sina forberedelser studerat KSAK:s flygkarta men inte efterforskat var heli-
koptrar normalt brukar landa pa 6n. Om han tillfragat nagon rutinerad forare,
hade han sannolikt blivit rédd att anvanda ons andra glanta, dar normalt ala
helikoptrar landar.

Olyckan orsakades av att foraren gjorde en otillrécklig rekognosering av den
tillténkta landningsplatsen. Bidragande kan ha varit forarens ringa flygerfaren-
het.

SHK har inga rekommendationer.



