1999-08-23 L-33/99

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1999:28

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intr&ffade den 1 maj
1999 Stavtra, SO om Eskilstuna, D Ian, med en hangglidare.

Statens haverikommission éverlamnar héarmed enligt 14 8§ forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstréom MonicaJ Wismar
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Luftfartyg: typ
Agare/lnnehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat

Forarens totala flygtid
Forarens flygtid de senaste
fyra manaderna

Hangglidare, Avian Amour 139
Ej namn i internetutgavan / webmaster
1999-05-01, cakl. 14.50 i dagdjus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Stavtrg, SO om Eskilstuna, D lan,

(pos 5919N 1639E; ca 25 m dGver havet)
Allmén flygtraning

Analys fran SMHI: vind byig nordvastlig 10-
12 knop, sikt god, méjligen nagon |&tt regn-
skur, molnmangd 3-6/8 med bas 1 500—
3000 fot med eventuell cumulonimbus
aktivitet, temp./daggpunkt +10/0 °C, QNH ca
1008 hPa

1

Allvarliga

Betydande

Inga

50 &r, pilotlicens med kompetensbehorighet
bogsering, bogserledare, backglidning, hojd-,
hang- och strackflygning

26 timmar, varav ca 10 timmar pa typen

3 timmar, samtliga pa typen

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Olle Lundstrom, ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Jon Bergstrom som operativ och teknisk expert och
Matts Aldman som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna & att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s
undersokningar syftar déaremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren gjorde en bogserstart efter bil fran en gréasplan strax soder om Sten-
kvista kyrka och genomférde en kortare flygning. Vid denna flygning upp-
skattade han att vinden var véastlig och omkring 5 m/s. Efter ett kort uppehdll pa
marken, ca 15 minuter, bogserades han ater upp. Han kopplade ur pa 400
meters hojd, steg vidare till ungefér 1 000 meters hdjd och besl ¢t att gora en
strackflygning i 6stlig riktning. Under tiden som han flog skedde en hastig
vindokning till ungefér 10 m/s och luften blev turbulent. Han besl 6t darfor att



landa pa en pl6jd aker och minns endast att det var svart att kommaned i den
kraftiga vinden.

Vittnen har uppgett att de sag foraren gora ett flertal 360 graders svangar pa
i det ndrmaste konstant hajd. Vinden var da sa hard att hangglidaren stundtals
backade. Nar ekipaget befanns pa ca 20 till 40 meters hojd andrade féraren
flygstdlining fran liggande till st3ende genom att flytta hénderna fran den
horisontella styrbygeln upp till bygelbenen. | samma stund gjorde hangglidaren
en kraftig nos-upp rérelse och slog over i rygglage. Déarefter f6ll den snabbt och
sog i marken. Vittnena skyndade till platsen. De fann foraren liggandes parygg
med hangglidaren under sig. Han var vid medvetande men hade andnings-
svarigheter. De tillkallade ambulans som anlénde ungeféar 15 minuter senare.

Foraren adrog sig en hjarnskada och en blodning i vanster lungsack samt luft
i h6ger lungsack.

Foraren var utrustad med flyghjdim av typ integral.

Vid undersokning av hangglidaren konstaterades att flertalet ror och lattor
var bojda eller knéckta. Av skadornaframgick att vanster vinghavatog mark
forst i ett inverterat lage. Inga tecken pa utmattningsbrott eller att vingen varit
felaktigt riggad iakttogs utan den beddéms havarit i fullt flygvardigt skick.

Det vanligaste landningsforfarandet av en hangglidare ar att man pa ungefér
20 meters hojd andrar flygstallning fran liggande till stdende. | samband med
detta flyttas &ven handerna fran den horisontella styrbygeln upp till bygelbenen.
Vid hard vind kan detta vara olampligt att gora av foljande skal:

- For att inte "falaigenom” under finalflygningen pa grund av vindgradien-
ten & det viktigt att dra styrbygeln bakat for att kunna halla en hog hastig-
het och om mgjligt rérasig framét dver marken. | stéende stéllning gar det
inte att flyga sa fort p.g.a. att styrbygeln endast kan foras bakét tills den tar
i magen.

- Vid liggande flygstéllning har man betydligt béttre mandvreringsformaga
och kontroll p.g.a. en l&gre tyngdpunkt och mojlighet till storre styrutslag.
Liggande flygstallning & déarfor att foredralangt in pa finalen och dven
andatill sattningen om vinden & mycket kraftig och luften turbulent.

- Né& man byter grepp finns altid en risk att kroppen roterar i samband med
att man sldpper en hand och déarvid "missar” bygelbenet som man foérsoker
fanga. Ju storre bygeltryck man har vid forflyttningstillfallet, desto storre
blir rotationen. Det & emellertid framst forflyttningen av den andra handen
som &r kritisk, eftersom man da far en lang hévarm till kroppens tyngd-
punkt vilket leder till rotation.

Utlatande
Enligt SMHI:s vaderanalys kan cumulonimbusmoln i omradet ha gett 6kad
vindhastighet och turbulens.

Foraren hade troligen hdg fart infor landningen, vilket var korrekt, och
darmed ett stort bygeltryck. Né&r han sedan bytte flygstélining tappade han
sannolikt greppet med ena handen och forlorade det bygeltryck som han
anvande for att hdlla ned héngglidarens nos. Darmed fick vingen en kraftig nos-
upp rorelse, som medforde att den kom att hamna pa rygg och foll till marken.

Den tekniska undersokningen tyder pa att vingen har tagit upp stor energi i
samband med nedslaget, nagot som sannolikt begrénsade forarens skador.



