SAMMANFATTNING

Maéndagen den 19 augusti 2019 kl. 17.33 ankom resandetag 8923 till Karlstad C frén
Kristinehamn. Taget hade gront i signalen in till plattform pa spar 1A, vilket innebar att
sparavsnittet skulle vara fritt frdn andra fordon och att vaxlarna skulle vara lasta i rétt lage.

Samtidigt var det magasinerat en tdgvdg i andra riktningen for tdg 18922 fran spér 20.
Vixelomlaggningen skulle ske forst efter att tag 8923 passerat in till spar 1A.

Vixel 417a laste dock upp och bytte lage till spar 20 framfor tag 8923. Foraren av 8923 sig
felet, bromsade och lyckades stanna fore véxeln och tdg 18922 inne pa spar 20. Avstidndet
mellan tdgen blev ca 140 meter. Under ndgot andra forutséttningar hade tdgen kunnat kollidera.

Arbete hade utforts i1 signalanlédggningen som en del i ett storre projekt for tvd spéar over
Pramkanalen, strax dster om Karlstad C.

Nér projektet inleddes, ar 2014, planerade Trafikverket att ett datorstdllverk skulle styra
signalerna inom det nya sparomradet. Ar 2016 beslutade Trafikverket i stillet att bygga ut det
gamla reldstéllverket. Kravstéllningen férblev dock oférdndrad med moderna projekterings-
villkor och anpassningar for ett framtida datorstéllverk.

Fordndringarna 1 signalanldggningen projekterades och granskades ar 2016-2017. En
upphandlingsprocess fordrdjde sedan genomforandet till ar 2019.

Under en trafikavstingning den 12—18 augusti 2019 genomfordes en stor del av omkopp-
lingarna, vilket foljdes av en ibruktagandebesiktning for att kontrollera att signalstdllverket
fungerade innan drift och trafik tilléts.

Ett beroende fran en sparledning fanns inte med i forreglingskretsen till en vaxel. Nér tdg 8923
1 sin helhet befann sig pa den aktuella sparledningen kunde véxeln lasa upp och liggas om
framfor tdget. Sparledningen hade inget eget syfte i reldstdllverket utan var projekterad for
moderna krav och behov 1 det framtida datorstillverket.

Bristen i1 forreglingen projekterades in i signalhandlingen och passerade alla processer och
kontroller 1 sékerhetsstyrningssystemet inklusive projektplanering, riskanalyser, behorighets-
kontroller, assessorsbeddmning, sdkerhetsgranskning och godkénnanden av Trafikverket.
Bristen 1 forregling uppmairksammades inte heller 1 den avslutande ibruktagandebesiktningen.
Allt med det gemensamma syftet att sdkerstdlla en trafikséker signalanldggning och trafik.

Orsaker

Den direkta orsaken till tillbudet var att sparledning 132 inte var inkopplad 1 forreglingen av
véxel 417a. Nér det fanns en magasinerad tagvig for tag 18922 frin spar 20 i kombination med
att tdg 8923 under sin tagvéag till spar 1A var kortare dn den enskilda sparledningen 132 léstes
véxeln upp och lades om till spar 20 framfor tdg 8923.

Bakomliggande orsaker var att bristen i forregling projekterades in i signal-handlingen och
dérefter inte identifierades under sdkerhetsgranskningen.

En ytterligare bakomliggande orsak var att ibruktagandebesiktningen av tag-vdgen fran signal
159 till signal 133 inte kontrollerades med endast en belagd sparledning i taget.



En mojlig bidragande orsak var bristen pa relédsatser till signaler i stéllverk 65. Med fri tillgang
till relésatser hade det varit mdjligt att projektera in och placera ut ytterligare signaler.

P& systemniva var en bidragande orsak att sikerhetsstyrningssystemet och riskanalyserna inte
fdngade upp de kombinerade riskerna inom signalteknik, projekteringsregler, kunskap och
handhavande.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Trafikverket rekommenderas att:

e se Over om underlagen for riskanalyser infor forédndring i signal-anldggningar behdver
utokas med hénsyn till (se avsnitt 3.4):

o Sérskilda forutséttningar och fordndringar avseende signalteknik och projekterings-
regler,

o Brister och erfarenheter fran tidigare signalprojektering, sékerhetsgranskning och
ibruktagning. (RJ 2020:03 R1)

e se Over hur sikerhetstyrningen ger stod for att enskilda brister som identifieras under
projektering eller sdkerhetsgranskning ocksé analyseras ur ett bredare riskperspektiv (se
avsnitt 3.3). (RJ 2020:03 R2)

e se Over hur utbildning och information till projektorer, sdkerhetsgranskare och
ibruktagandebesiktningsmén kan fOrbéttras baserat pa tidigare erfarenheter och
forandringar i teknik och regelverk (se avsnitt 3.5). (RJ 2020:03 R3)
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