SAMMANFATTNING

Den 5 mars 2020 skulle en lasthil transportera ett stenkrossverk pa trailer mellan tva bergtakter.
Strax fore slutdestinationen behdvde lasthilsekipaget passera en plankorsning pa en enskild
grusvag skyltad med en varning for att maskintrailers kan fastna pa korsningen. Féraren som
passerat korsningen ett flertal ganger tidigare stannade darfor innan plankorsningen och hojde
trailern for att inte fastna.

Foraren borjade darefter kora over korsningen. Nar lastbilsekipaget befann sig mitt pa
korsningen fastnade trailern pa ett vagkron tackt av is och sné och ekipaget blev staende pa
korsningen. Foraren forsokte hoja trailern ytterligare for att fa loss ekipaget men hann inte innan
vagskyddsanlaggningen, en halvbomsanlaggning, borjade signalera for ett ankommande tag.
Foraren hann dock ldamna plankorsningen och satta sig i sakerhet.

Nar lokféraren i det annalkande taget sag att det fanns ett hinder pa plankorsningen inledde han
omedelbart n6dbromsning. Taget traffade lastbilsekipaget pa dess svagaste del, mellan hytten
och trailern, i en hastighet av 103 km/tim. Ingen person blev allvarligt skadad. Sex av
tagpassagerarna transporterades med ambulans till sjukhus. Yiterligare tio tagpassagerare
uppsokte sjukvard pa egen hand vid senare tillfille. Lokforaren och avgangssignaleraren® fick
lindriga skador. Omfattande skador uppkom pa taget, lastbilsekipaget, stenkrossverket och
jarnvagsinfrastrukturen.

Olyckan orsakades av att de radande forhallandena vid plankorsningen, avseende vagens
ogynnsamma profil i kombination med utbredningen av sno- och istécket, inte var fullt ut kdnda
vid passagen 6ver plankorsningen.

En bidragande orsak till olyckan var att vagen over plankorsningen inte hade forberetts i
tillracklig omfattning for transporten. Detta berodde pa kommunikationsbrister om vilka
forberedelser som behdvdes och olika uppfattningar hos infrastrukturforvaltaren av jarnvagen
och den enskilda vaghallaren om vilken aktor som skulle utféra vinterunderhallet av
plankorsningsomradet. Sno- och istackets betydelse for ekipagets mojlighet till passage dver
plankorsningen var dessutom inte identifierat av nagon av de inblandade parterna.

En bakomliggande orsak till olyckan och brist pa systemniva var att beslutade atgarder, av
davarande infrastrukturforvaltare, for att atgarda den sedan tidigare riskidentifierade
vagprofilen aldrig blev av. Detta berodde pa en omorganisation och att den nuvarande
infrastrukturforvaltaren saknat systematik 1 uppféljning av tidigare beslutade plankors-
ningsatgarder.

En ytterligare brist pa systemniva var att vagskyddsalternativet som anvéandes i plankorsningen
och som &ven anvands vid manga andra plankorsningar har begransade mojligheter att upptécka
ett fordon i en plankorsning och ge tag mojlighet att stanna i tid.

! Person som vid uppehall for trafikutbyte med resandetig kontrollerar att trafikutbytet ir avslutat och ger signalen “avgang”.



Sakerhetsrekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att:

Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket hanterar risken att
trafiksdkerhetsbrister som har identifierats och lett till beslutade atgérder inte
utfors. (RJ 2021:01 R1)

Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket som jarnvégs-
infrastrukturforvaltare omhandertar den risk som specialfordon utgor for jarn-
vagsdriften vid plankorsningar. (RJ 2021:01 R2)

Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket genom sitt sakerhets-
styrningssystem foljer upp att det pagaende arbetet for att mojliggora att fler
plankorsningar utrustas med hinderdetektion fortskrider pa ett ur trafik-
sékerhetshanseende tillrackligt tillfredstallande satt. (RJ 2021:01 R3)

Trafikverket rekommenderas att:

Undersotka om det finns andra trafiksékerhetsatgarder, utover den i utredningen
identifierade, som beslutats fore Trafikverkets bildande men inte utforts eller
pa annat satt foljts upp efter det att Trafikverket tog 6ver verksamheten. (RJ
2021:01 R4)

| samrad med enskilda véaghallare se &ver hur vinterunderhallet vid
plankorsningar pa enskilda vagar utfors idag, i syfte att tydliggora vilka delar
som Trafikverkets entreprendrer underhaller och vilka delar som den enskilda
vaghallaren underhéller. Oversynen bor innefatta hur vinterunderhallet kan
utforas pa ett trafiksakert satt och hur behov av sarskilda forberedelser infor en
specialtransport kommuniceras. Vid behov kan det dven vara aktuellt att se
éver motsvarande férhallande med kommunala vaghallare. (RJ 2021:01 R5)

Gora en fullstandig dversyn av sitt tillvagagangsatt for att mata in, identifiera,
analysera och beddéma risken med farliga vagkron vid plankorsningar och vid
behov vidta korrigerande atgarder. Oversynen bor omfatta inmatning av
plankorsningens vertikala geometri, hur beddmningskriteriet &r definierat och
dokumenterat och hur passagen av ett fordon analyseras for att konstatera om
det finns risk for att fastna pa en plankorsning.

(RJ 2021:01 R6)



