SAMMANFATTNING

Flygningen var en distansflygning fran flygplatsen i Hoganas till Géteborg/Save flygplats och
tillbaka. Fore flygningen kontaktade piloten tornet och begarde PPR!-tillstdnd for ankomsten
enligt de publicerade rutinerna. Bana 01/19 pa Géteborg/Séave kortades ner fran 2 039 till 1 085
meter vid arsskiftet 2016/2017. Den avstangda delen av bana 01 &r ca 500 meter lang, belagg-
ningen &r hel och originalmarkeringarna finns kvar men synbarheten av dessa ar svag. Utdver
dessa markeringar finns tre stora vita framtradande kryss jamt fordelade langs strackan samt ett
staket som &r placerat 160 meter soder om den nya troskeln.

Flygplatsen &r kontrollerad och hade en aktiv flygtrafikledare i tjanst. Piloten hade tidigare
utbildat sig till privatpilot (PPL) pa Goteborg/Save mellan 2012 och 2013. Darefter hade hen
flugit till och fran flygplatsen fram till hésten 2016.

Inflygningen gjordes med en sjunkhastighet som motsvarar tre graders glidbana med endast
sma variationer. Landningen utfordes i borjan av den belagda ytan inom det avstangda kryss-
markerade omradet. Piloten fick stopp pa flygplanet cirka tio meter fran betonghindren med
nosen i banriktningen. Piloten var oskadd. Inga skador uppstod heller pa flygplanet.

Haverikommissionen kan konstatera att handelsen var en upprepning av nagra tidigare tillbud
med liknande karaktar pa samma bana. Trots att atgarder vidtagits for att forbattra malningen
och hindermarkeringarna har den belagda ytans totala visuella intryck varit patagligt i den
flacka synvinkeln under den direkta inflygningen fran soder. Pilotens avsikt i det har fallet har
saledes varit att leta efter den gamla bantroskeln som enligt dennes mentala modell fortfarande
var den aktuella och sétta ner flygplanet dér.

Orsaker till tillbudet

Tillbudet orsakades av att piloten hade uppfattningen att banan sag ut som den gjorde innan den
kortades ner fyra ar tidigare. Detta ledde till att piloten genomforde den visuella inflygningen
mot den belagda ytans borjan pa ett bansegment som var avstangd for flygtrafik och landade
fore den deklarerade banan.

Det totala formintrycket av banan i den flacka synvinkeln, i samband med den for piloten
forvantade banlangden, blev formodligen ett visuellt utméarkande drag som var mer patagligt &n
de vita kryssen.

Flera faktorer kan ha bidragit till tillbudet:

e Piloten hade tidigare utbildat sig pa Géteborg/Save nar banan var i sin fulla langd och var
saledes val bekant med de forutsattningar som géllde vid den tidpunkten.

L PPR (Prior Permission Required) — forhandsbesked. PPR kravs for alla luftfartyg som inte ar hemma-hérande pa
Goteborg/Save. PPR-forfragan sker pa www.ppresgp.se. Luftfartyg som startar pa Goteborg/-Save med annan destination &n
Goteborg/Séve ombeds skicka in fardplan. Ankommande luftfartyg som inte har Géteborg/Sdve som bas ombeds skicka
fardplan fore ankomst.


http://www.ppresgp.se/

Piloten anslot fran soder vilket ledde till en klarerad direktinflygning till banan. Den
planerade inflygningen till den gamla troskeln, for piloten beddmd som banbdrjan,
forsvarade identifieringen av den inflyttade troskeln pa grund av den flacka vinkeln mot
den deklarerade sattningspunkten.

Markeringarna (bannumret, bantroskeln) innan banan kortades av var svagt synbara pa
kort avstand medan markeringarna fran den nya deklarerade banan hade relativt lag
fargkontrast.

Piloten hade inte kontrollerat kartinformationen i andra tillgangliga planeringshjalpmedel
som Svenska flygfélt eller SkyDemon-applikationen.

Den tillkommande mentala belastningen som berodde pa att piloten behdvde korrigera
for sidvinden under finalen bidrog sannolikt till att piloten fokuserade pa den gamla
bantrdskeln och inte omprévade sina tidigare erfarenheter av Géteborg/Séve och bana 01.

Sakerhetsrekommendationer

Haverikommissionen noterar att flygplatsagaren har vidtagit atgarder for att information om att
en del av den belagda ytan inte langre utgor del av bansystemet och att det finns ett staket soder
om den nya troskeln, har forts in i AIP Sweden.

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Analysera och vid behov vidta atgarder for att flygsakerhetsrelaterad baninformation
ska vara tillganglig i AIP dven for andra icke instrumentflygplatser i AIP Sweden.
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