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Réddningstjinsten har tagit del av rekommendationerna och besvarar dem
enligt nedan:

Rekommendation om analys av insatsen

I ndra anslutning av héndelsen gjordes en mindre analys av insatsen enligt de
grundlidggande riktlinjer vi har. Vid denna analys kom f6ljande positiva och
negativa erfarenheter fram:

Positivt

e Inpassering till omradet fungerade bra dér vi fick hjilp av personal fran
hamnen som 6ppnade och holl obehoriga ute, t.ex. media.

e Insatsen startades upp kontrollerat utan att det var nagon panikkénsla. Vi
hade bra diskussioner mellan hamnens personal, oss och batbeséttningen
innan vi paborjar slickningsarbetet.

e Samarbetet fungerade vil mellan kranforarna och 6vrig personal, vilket
kravdes for att fa upp skrotet, dela och sldcka det, for att sen fora det vidare
in pa omradet.

e Braidé¢ att anvdnda en virmekamera for att leda kranforaren dé det var
omojligt att se ner till lasten 1 fartyget.

e Vihade en bra uppmirksamhet pa varandra géllande sékerheten runt
lossning och sldckningen dér skrot slépptes.

e Transportstyrelsens fartygsinspektor var till en enorm hjalp vad géller att
forsta batens uppbyggnad, vilka risker vi sérskilt skulle uppmérksamma,
funktioner pé baten samt vad vi kunde och inte kunde gér med den. Till
exempel hjilpte fartygsinspektoren till med att tala om hur mycket vatten
vi kunde pafora i lastutrymmet innan det skulle bli ett problem. Han vara
ocksé behjdlplig med att kommunicera med beséttningen.

e Kustbevakningen kunde bistda med en méngd olika saker, t.ex. s& pumpades
fororenat slackvatten in i tankar som de har och som de sedan tog med for
vidare hantering.
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Negativt

e Utalarmeringen var inte alls bra, vildigt fel position med “’batolycka” och
ingen information alls. Det var svért att veta ifall vi behovde ha med en bat
och om det var i en hamn eller ute till havs. Denna information borde
funnits tillgénglig.

e Vira bilar var daligt pafyllda med dricksvatten & bars, vi behdver ha mer
pa bilen och sérskilt nu nér det borjar bli varmt.

e Yttre befdl borde sett till att vi, vid skiftbytet pa skadeplatsen, anordnade
en effektivare form av kylning for kranens klo 1 hopp om att den i s fall
hade kunnat bdrja ldmpa igen.

e Yttre befdl gjorde, med uppgifter fran hamnen, felbedomningar pa hur
mycket som hade ldmpats ut och hur mycket som faktiskt fanns kvar i
lastutrymmet.

e Kommunikationen med fartygets besittning var oerhort svir dd de var fran
Ryssland och pratade vildigt dilig engelska. De hade inte heller koll pé
fartyget och blandade ihop Salar med det forra fartyget de tjanstgjort pa.
De hade endast varit pa Salar en kort period.

Eftersom vi tidigt fick veta att Statens haverikommission skulle gora en
utredning av hindelsen valde vi att inte gora en mer fordjupad insats-
utvéirdering pa egen hand. Nér vi gor dessa utredningar brukar vi bland annat
gora djupare intervjuer med egen personal, granskar tillgdngliga foton och
eventuella filmer. Eftersom Statens haverikommission har storre erfarenhet dn
oss att gora utredningar pa storre handelser och har tillgéng till fakta fran alla
inblandade parter pa ett vis som vi inte kan fa, har vi istéllet fokuserat pa att
lata Statens haverikommission ta del av allt tillgdngligt material som vi har fran
héndelsen samt ge tillgéng till den personal (framforallt befdlen) som varit pa
skadeplatsen for en vidare intervju.

Slutrapporten fran Statens haverikommission ér vél genomarbetad och
vélskriven samt overensstimmer vl med den bild som vi har av hdndelsen.

Vid behov utveckla insatsplanerna for fartygsbrinder

Utifrén att vi har en storre hamn, ett reparationsvarv och smabatshamnar
utbildar och 6var raddningstjénsten for olika héndelser som kan intrédffa i dessa
omraden. Daremot har vi inga sirskilda insatsplaner for detta eftersom det finns
en uppsjo av olika typer av fartyg som i sin tur kan drabbas av manga olika
typer av hindelser och beroende pé vilken geografisk plats det intréffar innebér
det ménga olika mojligheter till en riddningsinsats. Vi kan utbilda och 6va for
en uppstart, men sedan behover vi situationsanpassa insatsen efter den aktuella
héndelsen, platsen och fartyget. For att fa en fungerande insatsplan skulle varje
fartyg behova uppritta en egen insatsplan for olika hdandelser som de kan raka
ut for som dessutom &r lokalt anpassad till de olika geografiska omraden som
fartyget vistas i. Denna insatsplan skulle sedan l&dmnas till den lokala
rdddningstjdnsten, precis som storre foretag gor for sina objekt.




Information om Transportstyrelsens fartygsinspektor

Precis som ni har vi identifierat att Transportstyrelsens fartygsinspektorer ar en
viktig resurs som vi vill fa till en skadeplats sa snart som mojligt. Detta har vi
spridit 1 var organisation som en viktig lardom samt till RC syd som skoter inre
ledning till oss.

Tyvérr finns det vissa begriansningar i utalarmeringssystemet eftersom SOS
Alarm har en nod for brand 1 fordon eller fartyg utomhus. Denna nod ticker in
allt ifran en mopedbrand till en brand i ett stort fartyg. Dér ar det svart att 1dgga
in utalarmering av en fartygsinspektér med automatik utan det blir upp till
erfarenheten hos inre ledning och var personal att komma ihdg att tillkalla
denna resurs. Vid den aktuella hdndelsen fick vi dessutom larmet som
“batolycka”.

André Bengtsson
Stf. riddningschef
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