SAMMANFATTNING

Flygplanet startade fran bana 12 pa Trosa/Troslanda flygplats. Efter en kort
demonstrationstur av flygplanet atervande man mot féltet i avsikt att landa.

Piloten planerade for en lang final da han ville vara val etablerad att sjunka med en
brant glidbana for att flyga 6ver en kraftledning som korsade finalen.

Flygplanet kom dock inte att bli etablerat forran strax fore troskeln som var inflyttad.
Under sattningen pa banan kom flygplanet att studsa tre ganger innan piloten forsokte
avbryta landningsforsoket med ett omdrag pa banan.

Under omdraget girade flygplanet till vanster, akte av banan ner i ett dike, girade dver
hoger vinge och blev staende med nosen ner i ett dike vid sidan av banan.

Flygplanets nosstall slets av. Flygplanskroppen, vingar och stjartparti fick strukturella
skador. Bada ombordvarande klarade sig oskadda.

Den i KSAB Svenska flygfalt publicerade banldngden var 730 meter.
Haverikommissionen har dock matt banan och kommit fram till att den korrekta
banldngden var 666 meter. Vid tillfallet var troskeln for bana 12 dessutom inflyttad,
vilket medforde att endast 590 meter av banan var tillgangliga for landning. Det innebér
att banans langd inte var tillracklig for landning enligt flygplanstillverkarens prestanda-
underlag.

Olyckan orsakades av att omdraget paborjades i ett sa sent skede att mojligheterna att
bibehalla kontrollen Gver flygplanet var begransade i forhallande till pilotens erfaren-
hetsniva.

Foljande faktorer har bidragit till olyckan:
¢ inflygningen var inte stabiliserad, och

e saval kraftledningen fore bantroskeln som den inflyttade bantroskeln och banans
utformning utgjorde stressfaktorer.

Sakerhetsrekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Overvaga behovet av informationsinsatser riktade till innehavare av flygplatser
angaende de krav som stélls i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:123)
och allméanna rad om utformning och drift av flygplatser som inte ska god-
kénnas. (RL 2018:04 R1)

e Overvaga behovet av informationsinsatser angaende befalhavarens ansvar for att
endast anvéanda flygplatser som &r lampliga for aktuell luftfartygstyp och verk-
samhet. (RL 2018:04 R1)
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