SAMMANFATTNING

Avsikten var att genomfora flygévningar sydost om Malmd flygplats med flygplanet, for att
sedan atervanda och trana instrumentinflygningar. Efter omkring sexton minuters flygning
paborjades radarledning till bana 17. Samtidigt blev flygplanet stromlost, vilket bland annat
medforde att all installerad navigerings- och radiokommunikationsutrustning upphorde att
fungera. Det var morkt ute och flygningen genomfordes under visuella flygforhallanden.

For att hitta tillbaka till flygplatsen anvénde piloterna yttre referenser och en lasplatta med ett
installerat navigationsprogram. Efter strombortfallet utférde besattningen, i en bullrig miljo, en
procedur for manuell utféllning av landstallet som varken eleven eller instruktoren tidigare
utfort.

Besattningen forsokte darefter kontrollera, med hjalp av sina ljuskallor via speglar pa motor-
gondolerna, om noslandstallet var utfallt. Ingen av piloterna kunde dock se nagonting och
beséttningen beslot sig for att fortsatta inflygningen.

| samband med sattningen vek sig landstéllet. Flygplanet kanade pa buken, drygt 300 meter,
innan det stannade.

Det har inte med sakerhet gatt att faststélla varfor elbortfallet skedde.

Olyckan orsakades av att piloterna saknade tillracklig kunskap om landstéllets manuella
utfallningsfunktion, vilket ledde till att landstallet inte var ute och last fére landningen.

Bidragande har varit att instruktionen i flygplanets flyghandbok for det elektriska systemet inte
stdmde Overens med hur det installerade systemet fungerade, kunskapsbrist gallande elsystem
och avsaknad av ett varningssystem som tydligt ger indikering pa att batteriet inte laddas av
alternatorerna och otydligheter i utbildningsorganisationens instruktioner for operationen,
riskhanteringsarbete och utbildning.

Sakerhetsrekommendationer

EASA rekommenderas att:

e Utvardera och ta stallning till om ett varningssystem som tydligt ger indikering pa att
batteriet inte laddas av alternatorerna kan inforas som operationellt krav pa luftfartyg som
opereras under instrumentflygreglerna eller morker. (RL 2020:11 R1)

Typcertifikatinnehavaren Textron Aviation Inc. rekommenderas att:

e Uppdatera POH sa att funktionen av ALT OUT varningen dverensstammer med ratt
serienummer for flygplanet. (RL 2020:11 R2)

Transportstyrelsen rekommenderas att:

¢ Informera operatérer som flyger under instrumentflygreglerna eller morker om riskerna
med flygplanstyper som inte har lagvoltsvarning installerad. (RL 2020:11 R3)



