b iy ”I( Statens haverikommission
[+ Swedish Accident Investigation Authority

Statusrapport

(Prelimindrt utlatande)
SRJ 2021:01

Personolycka vid véxling pa Sundsvall C,
Visternorrlands 14n, den 5 augusti 2020

Diarienr J-21/20

2021-08-31




/ l’ Statens haverikommission
B Swedish Accident Investigation Authority SRJ 2021:01

SHK utreder olyckor och tillbud fran sdkerhetssynpunkt. Syftet med
utredningarna &dr att liknande héndelser ska undvikas i framtiden. SHK:s
utredningar syftar ddremot inte till att fordela skuld eller ansvar, vare sig
straffrattsligt, civilréttsligt eller forvaltningsréttsligt.

Rapporten finns dven pd SHK:s webbplats: www.havkom.se

ISSN 1400-5735

[lustrationer i SHK:s rapporter skyddas av upphovsritt. I den man inte annat
anges ar SHK upphovsrittsinnehavare.

Med undantag for SHK:s logotyp, samt figurer, bilder eller kartor till vilka
ndgon annan dn SHK &ger upphovsritten, tillhandahdlls rapporten under
licensen Creative Commons Erkdnnande 2.5 Sverige. Det innebér att den far
kopieras, spridas och bearbetas under forutséttning att det anges att SHK ar
upphovsrittsinnehavare. Det kan t.ex. ske genom att vid anvéndning av
materialet ange “Kdélla: Statens haverikommission”.

CMOoM

I den mén det i anslutning till figurer, bilder, kartor eller annat material i
rapporten anges att nigon annan dr upphovsrittsinnehavare, krivs dennes
tillstdnd for ateranvandning av materialet.

Omslagets bild tre — Foto: Anders Sjodén/Forsvarsmakten.

Postadress/Postal address ~ Besdksadress/Visitors — Telefon/Phone Fax/Facsimile E-post/E-mail Internet
P.O. Box 6014 Sveavidgen 151 +46 8 508 862 00  +46 8 508 86290  info@havkom.se =~ www.havkom.se
SE-102 31 Stockholm Stockholm

Sweden


http://www.havkom.se/

Rl bl Statens haverikommission
SRJ 2021:01 %] :II( Swedish Accident Investigation Authority

Innehall

Allminna utgdngspunkter 0ch aVEranNSNiNGar..........cccvevververiercieerieerieeseeseesnesnesneenns 4
UE@ANINZEIN . ...eeetieeiie et e iee ettt et eestteeetbeeestbeesabeesssaeessbeassseeesssaessseeensasesseesssseesses 4
Beslutet att inleda en utredning.........ccooeeeiiiiiieiii e 4
ULT@ANINEZSEIUDPEIN ....eeveveereeeieeieeieesieeseestessteeseesseesseesseesseesssesssessseesseessesssesssaesssesnsennns 5
1. REDOGORELSE FOR HANDELSEFORLOPPET .......cccovvviieieienrieirececene. 6
2. UPPKOMNA SAKERHETSFRAGOR UNDER UTREDNINGEN................. 6

3. FORTSATTA UTREDNINGSATGARDER ... 7



ﬂ Statens haverikommission
b Swedish Accident Investigation Authority SRJ 2021:01

Allménna utgidngspunkter och avgrinsningar

Statens haverikommission (SHK) ar en statlig myndighet som har till uppgift att
utreda olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbéttra sékerheten. SHK:s
utredningar syftar till att s ldngt som mojligt klarldgga savél handelseforlopp
och orsak till hindelsen som skador och effekter i vrigt. En utredning ska ge
underlag for beslut som har som mal att forebygga att en liknande héndelse
intrdffar 1 framtiden eller att begrénsa effekten av en sddan hindelse. Samtidigt
ska utredningen ge underlag for en beddmning av de insatser som samhillets
rdddningstjdnst har gjort i samband med héndelsen och, om det finns skil for
det, for forbéttringar av raddningstjdnsten.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hdnde? Varfor
héinde det? Hur undviks att en liknande hdndelse intrdffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nir det giller
att fordela skuld eller ansvar eller rorande fragor om skadestand. Det medfor att
ansvars- och skuldfrdgorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en
utredning. Frédgor om skuld, ansvar och skadestdnd handldggs inom
rattsviasendet eller av t.ex. forsdkringsbolag.

I SHK:s uppdrag ingéar inte heller att vid sidan av den del av utredningen som
behandlar rdddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus blivit
behandlade dér. Inte heller utreds samhéllets aktiviteter 1 form av socialt
omhéndertagande eller krishantering efter hindelsen.

I enlighet med 13 b § forordningen (1990:717) om undersokning av olyckor
offentliggdr Statens haverikommission (SHK) en statusrapport (preliminért
utldtande) om utredningen. Enligt bestimmelsen ska en sadan rapport lamnas 1
de fall en slutrapport inte kan publiceras inom tolv méanader frdn dagen for
héndelsen.

Innehallet 1 statusrapporten bygger pa de fakta som inhdmtats inom ramen for
sakerhetsutredningen. Statusrapporten publiceras innan utredningen ar avslutad
och dr inte remitterad. Innehdllet 1 det nu redovisade materialet kan komma att
kompletteras, dndras eller inte tas med i slutrapporten.

Utredningen

Beslutet att inleda en utredning

SHK underrittades pa morgonen den 5 augusti 2020 om att en olycka hade
intrdffat pa driftsplatsen Sundsvall C, Visternorrlands 1dan, samma dag klockan
05.52.

Den 10 augusti 2020 fattade SHK beslut om att utreda handelsen mot bakgrund
av att det under de senaste aren intridffat ett antal olyckor av liknande karaktér.
En utredning av SHK beddmdes darfor kunna bidra till framtida sdkerhets-
vinster.
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Utredningsgruppen
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SHK fo6retrads av Jenny Ferm, ordférande frdn den 18 juni 2021, Mikael Hillbo,
utredningsledare med teknisk och operativ erfarenhet och Johan Gustafsson,
utredare. Jonas Béckstrand var ordférande under perioden den 10 augusti 2020

till den 18 juni 2021.

SHK bitrdds av WSP Sverige AB som fordonstekniska experter for granskning
av vagntypen savitt géller regelverk for handtag och fotsteg avsedda for akning

pa vagn.

Utredningen foljs av Transportstyrelsen genom Katarina Bjurman och av
Arbetsmiljoverket genom Bo Oberg (till den 26 maj 2021) och Linda Zakrisson

(fran den 26 maj 2021).

Ett haverisammantriade holls den 8 december 2020. Vid haverisammantridet
presenterade haverikommissionen det faktaunderlag som foreldg vid den tid-

punkten.

Tabell med grundlédggande fakta:

Tidpunkt for hindelsen:
Plats:

Trafikverksamhet:

Andra trafikverksamheter eller
aktiviteter:

Vader:

Infrastrukturforvaltare:
Jiarnvigsforetag:

Operator vid kombiterminalen:
Fordonsagare:
Jarnvagsfordon:

Hastighet vid hindelsen:
Storsta tillatna hastighet:
Personskador:

Den 5 augusti 2020 klockan 05.52
Sundsvall C, Visternorrlands lén,
spér 30, sidospér pa kombiterminalen
Vixling

Nej

Dagsljus, uppehall, 8°C, NV vind 2-3
m/s

Trafikverket

CFL cargo Sverige AB

Sandahls Goods & Parcel AB

Real Rail Sweden AB

Sdgms®3?3374 4586 137-6

Totalt 27 vagnar av typen Sdgms®*? och
ett lok av typen Rc4 med en
sammanlagd 1&ngd av 511 meter
10-12 km/tim

Halv siktfart', max 30 km/tim

En person omkommen

! Anpassad hastighet dir rorelsen ska kunna stanna pé forsta halvan av siktstrickan (den stricka som kan

overblickas)
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1. REDOGORELSE FOR HANDELSEFORLOPPET

Den 5 augusti 2020 intrdffade en dodsolycka pd Sundsvall C. En
signalgivare? omkom efter att ha ramlat av och blivit 6verkdrd av en
jarnvégsvagn.

Signalgivaren som var anstélld vid kombiterminalen hade borjat sin
tjanstgoring kl. 05.00. Arbetet bestod 1 att vixla in jarnvigsvagnar for
omlastning till transport med lastbil.

Klockan 05.50 backades 27 godsvagnar mot kombiterminalen och spar
30. Signalgivaren fiardades stdende uppe pa den fOrsta vagnen i
fardriktningen och kommunicerade med foraren ldngst bak i taget med
hjélp av mobiltelefon och tradldsa horlurar.

Loket registrerade under farden en hogsta hastighet av 21-22 km/tim.
Nér de forsta vagnarna kommit in pé spar 30 borjade hastigheten att
reduceras till 10—12 km/tim innan en avslutande inbromsning till stopp.

Foraren horde signalgivaren svéra till i telefonen. Foraren har beskrivit
att svordomen sannolikt sammanf6ll med ett skede dir véxlingsrorelsen
bromsade in. Efter att ha hort svordomen bromsade foraren véxlings-
rorelsen till stopp. Telefonsamtalet kopplades ner.

Foraren lyckades inte aterfa kontakt med signalgivaren och sokte darfor
annan personal pa kombiterminalen samt anropade Trafikverkets fjérr-
tagklarerare.

Klockan 06.03 hittade en person pa kombiterminalen signalgivaren och
larmade till SOS Alarm. Ridddningstjansten ankom till olycksplatsen
kl. 06.11 och konstaterade att signalgivaren hade omkommit till {6ljd
av olyckan.

2. UPPKOMNA SAKERHETSFRAGOR UNDER UTREDNINGEN

Relativt frekvent sker olika typer av olyckor vid véxlingsarbete, trots
regler, sdkerhetsstyrningssystem, systematiskt arbetsmiljoarbete och
modern teknik.

Eftersom signalgivaren foll av vagnen under fird undersoker SHK
vagntypens utformning och akbarhet. SHK undersoker ocksa andra
faktorer, daribland f6ljande:

- forutséttningar for viaxlingsarbetet
- utbildning

- villkor for hidlsoundersdkning

- fordonsunderhall

2 En signalgivare ger signaler till foraren och héller uppsikt i rorelseriktningen, ofta vid backning av
vagnar under vaxling.
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- organisation, roller och ansvar

- systematiskt arbetsmiljoarbete

- liknande olyckor vid véxling

- pagéende arbete om risker och forbattrad dkbarhet vid fard pa
godsvagnar

3. FORTSATTA UTREDNINGSATGARDER
SHK:s arbete fortsétter enligt foljande:

e Rapportarbete med eventuell kompletterande faktainsamling,
analys och framtagande av eventuella
sdkerhetsrekommendationer.

e Externremiss till berérda myndigheter, organisationer och
intressenter 1 syfte att undanrdja eventuella missuppfattningar
och felaktigheter samt for att fa 6vriga synpunkter pa rapporten.

e Eventuella justeringar av slutrapporten utifrin de synpunkter
som har kommit in under remissforfarandet.

e Publicering av slutrapport.

P& haverikommissionens végnar

Jenny Ferm Mikael Hillbo
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