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1991-04-29 SE-GAZ 80/90

Luftfartsverket

Rapport C 1991:24

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshandelse
som intraffade den 1 december 1990 pa Sodertalje/Tveta landnings-
strak, AB lan, med ett luftfartyg med registreringsbeteckningen
SE-GAZ.

SHK o6verlamnar harmed enligt 14 > forordningen (1990:717) om under-
sokning av olyckor en rapport 6ver undersodkningen.

Hans Gullberg Nils Benker Claes Jernow

SAMMANFATTNING AV RAPPORT C 1991:24



Fel! Okant vaxelargument.

Arende SE-GAZ 80/90

Luftfartyg typ: Piper Pa 28-140

Tidpunkt for handelsen: 1990-12-01 kI 1130

Plats: Sodertalje/Tveta landnings-
strak

Vader: Vind 280//ca 10 knop, CAVOK

Antal ombord: Larare: 1 Elev: 1

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Betydande

Lararens alder, certifikat: 42 ar, B-certifikat med I-be-
vis och flyglararbehodrighet

Elevens alder, flygtid: 54 ar, 40 timmar varav pa ty-

pen 5 timmar

Haveriet intraffade under grundflygutbildning 1 dubbelkommando 1
samband med nodtraning med beddmningsinflygningar mot ett land-
ningsstrak.

Haveriet orsakades av att flygplanet efter nodlandning pa kort
kvarvarande strakdel fortsatte ca 20 m i strakets forlangning dar
det skadades vid passage av tvars fardriktningen befintliga hard-
frusna plogvallar. Nodlandningen foranleddes av motorstopp till
foljd av avbruten bransletillforsel till motorn sedan eleven av
misstag stangt branslekranen nar han skulle skifta tank.
Bidragande faktorer var:

- Nedsatt bromsverkan till foljd av rimfrost pa strakets grasyta.

- Flyglararen kontrollerade inte att eleven korrekt utforde
nodatgarden att skifta tank.

- Eleven var sa koncentrerad pa bedomningen under sista insvang
ningen mot straket att han inte uppmarksammade sitt miss-

grepp.

SHK rekommenderar luftfartsverket att Odvervaga om grundflygutbild-
ningen behover likriktas med avseende pa i vilken omfattning
eleven skall utfora i noédchecklista fortecknade atgarder vid
ovning av nodforfaranden. Om sadant overvagande skulle resultera i
att ovningarna skall bedrivas "fullt ut"”, bor 1 flyglararhand-
bok/motsvarande vid behov anges hur kontroll av elevutforda nodat-
garder skall ske vid skolflygning 1 dubbelkommando.
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INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 1 december 1990
om att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-GAZ havere-
rat vid Sodertalje/Tveta, AB lan samma dag kIl 1130.

Handelsen har utretts av SHK som foretratts av Hans Gullberg,

ordforande, Nils Benker, utredningschef, och Claes Jernow, sakkun-
nig.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1991-01-31 SHKs kansli Gullberg, Jernow,

fran
luftfartsverket

Klas-GOran Bask,
Nils Sylvér, Nordic
Aviation Claims



Fel! Okant vaxelargument.

1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

En elev under grundflygutbildning startade kl 1110 fran Tullinge
for att med flyglarare utfora nédlandningsévningar, s k bedtm-
ningar, mot Tvetastraket strax sdoder om Sodertalje. Eleven satt
till vanster och lararen till hoger i1 flygplanet.

Bedoémningarna genomfdrdes i inflygningsriktning 2850 mot land-
ningsstraket ned till 1ag h6jd och foljdes av padrag for ny bedom-
ning. Den forsta beddmningen genomfordes planenligt. Enligt lara-
rens intention utforde eleven samtliga 6vningstekniskt genomfor-
bara atgarder enligt flyghandbokens kapitel 111 Nodforfaranden,

p 1.4 Motorstopp under flygning. Bl a skiftade han salunda brans-
letank under 6vningens gang.

Vid den andra bedomningen vred eleven anyo branslekranen for att
enligt nddchecklistan skifta tank. D& vred han emellertid kranen
at fel hall, utan att reflektera, vilket innebar att han over-
mannade kransparren och stallde kranen 1 lage "OFF". Detta skedde
under sista insvangningen till finalen och uppmarksammades inte av
vare sig lararen eller eleven.

Efter bedomningen drog eleven pa gas, borjade stiga och fallde in
de fullt utfallda vingklaffarna till forsta laget (100). Nar
flygplanet natt 50 - 75 fots h6jd och hade en fart av 85 mph
(miles per hour), upphorde bransletillforseln till motorn, som da
stannade. Lararen overtog omedelbart manévreringen av flygplanet,
fallde ut full klaff, gjorde en brant nedgang och landade rakt
fram. Sattningen skedde ca 90 m fore strakanden. Eftersom brom-
sverkan var nedsatt till foljd av rimfrost 1 graset kunde lararen
varken gora groundloop eller pa annat satt fa flygplanet att
stanna innan det fortsatte i strakets forlangning ca 20 meter in
pa en tvars fardriktningen plojd aker.

1.2 Personskador

Besattning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 2 - - 2

Totalt 2 - - 2

1.3 Skador pa luftfartyget

Betydande.

1.4 Andra skador
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Inga.

1.5 Besattningen

Flyglararen var vid tillfallet 42 ar och hade gallande B-certifi-
kat med I-bevis och flyglararbehorighet.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0,3 41 1166
Denna typ 0,3 23 800

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 54.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 37 veckor innan
haveriet.

Eleven var vid tillfallet 54 ar och hade gallande elevtillstand.
Han hade tidigare paborjat utbildning i Port Elisabeth, USA, med
cirka 33 timmar pad Cessna 150/152. Han hade under fortsatt prak-
tisk utbildning vid Botkyrka flygklubb sedan 26 augusti 1990 pa
Piper PA28 vid haveritillfallet uppnatt 6 timmar 50 minuter, varav
de senaste 90 dagarna 5 timmar.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: B N Flyg & Maskin AB, Fiskarhagsvagen 10, 145 90
NORSBORG/Botkyrka Flygklubb, Box 89, 146 00 TULLINGE.

Typ: Piper PA 28-140

Serienummer: 28-7325216

Tillverkningsar: 1973

Flygvikt: Max tillaten 975 kg, aktuell 850 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: [Inom tillatet tyngdpunktsomrade
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-320-E

Antal motorer: 1

Bransle som tankats: AVGAS 80 UL

Total gangtid: 8586 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 34 timmar

Motorgangtid efter

grundoversyn: 2200 timmar

Propellerfabrikat: Hartzell

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.
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Branslekranen har tre lagen: RIGHT (framat), LEFT (uppat) och OFF
(bakat). Se skissen nedan.

SHK har vid undersokning av det havererade flygplanet konstaterat
att fjaderkraften 1 branslekranens sparr ar liten.

1.7 Meteorologisk information

Vind 280(1//ca 10 knop, CAVOK. Temperatur vid marken +2(/C. QNH 1016
hPa. Enligt lokalradion (Radio Stockholm) kIl 1000 var det lokalt
halt vag-lag i omradet Gnesta-Jarna.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata

Landningsstraket vid Tveta ar privatagt och arrenderas av Ostra
Sormlands Flygklubb. Botkyrka Flygklubb anvander inte straket for
start eller landning men for nodtraning med beddmning mot straket
for att kunna underskrida flyghojd 500 fot GND och darigenom fa
realistiska ovningsforhadllanden framst i samband med grundflygut-
bildning. Straket ar ca 600 m langt och grasbevuxet samt oriente-
rat 1 105/285(1. Vid haveritillfallet var grasytan frostig och
bromsverkan darfor mattlig till dalig. Strakets nordvastra forlan-
gning utgors av en aker som vid tiden for haveriet var plojd med
farorna vinkelratt mot strakriktningen. Plogvallarna var frusna.
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1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, kréavdes ej.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 5909N 1737E. Ca 20 m vaster om Tvetastrakets vastra tros-
kel.

1.12.2 Luftfartygsvraket
Landstall, vingar och stabilisator skadade.

Dagen efter haveriet besiktigade Botkyrka flygklubbs tjanstefor-
rattande tekniske chef SE-GAZ pa haveriplatsen. Han konstaterade
att samtliga skador pa flygplanet hade uppkommit vid haveriet.
Efter temporéar reparation av skadade komponenter, erforderliga
funktionsprov av motor och styrsystem, rengdring av pitotréor m m
pa platsen utfardade tillfalligt overflygningstillstand at flyg-
planagaren att flyga over flygplanet fran Tveta till Tullinge for
permanent reparation av flygplanet sedermera.

1.13 Medicinsk 1nformation

Det finns inget som tyder pd annat an att flyglararen och eleven
var 1 god fysisk och psykisk kondition.

1.14 Brand

Uppstod €j.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Goda eftersom retardationskrafterna var begransade, de ombordva-
rande var fastspdnda och vare sig sakerhetsbaltena eller axel-
remmarna brast. Flygraddningstjansten behdvde ej aktiveras.

ELT

Aktiverades ej.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Under utredningen har SHK vid samtal med flyglarare pa olika flyg-
skolor i1nhamtat, att ungefar halften av lararna kraver att elever-
na utfor samtliga ovningstekniskt genomfdrbara atgarder enligt

nodchecklista vid foreliggande typ av skoldvningar. Sa t ex kraver
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dessa larare att eleverna verkligen skiftar bransletank. De andra
lararna later eleverna fingera tankskifte. | detta hanseende finns
inga for grundflygutbildningen reglerande foreskrifter.

2 ANALYS

2.1 Vadastangningen av branslekranen

Utredningen visar att motorstoppet som foranledde nodlandningen
orsakades av avbruten bréansletillforsel till motorn sedan eleven
av misstag stangt branslekranen. | sammanhanget synes foljande
vara av intresse fran flygsakerhetssynpunkt:

- dels att vadastangningen inte uppmarksammades av vare sig lara-
ren eller eleven,
- dels att det Overhuvudtaget ar mojligt att vadastanga bransle-
kranen.

I foreliggande fall kontrollerade inte flyglararen hur eleven
skiftade bransletank. Betraffande nodatgarder under skolflygning
med larare ombord aligger det denne att kontrollera att eleven
utfor atgarderna korrekt. Branslekranen i den aktuella flygplanty-
pen ar placerad strax under knahdjd pa vanster kabinvagg. Denna
placering medfor att elevens vanstra kna skymmer kranen for lara-
ren. FOr att lararen skall kunna observera i1 vilket lage kranen
star maste darfor antingen lararen eller eleven sjalv fora undan
det skymmande knat. En sadan atgard kan sjalvfallet te sig ex-
traordinar i1 samband med flygutbildning, vilket kanske delvis
forklarar varfor endast halften av de tillfragade lararna enligt
1.17 ovan kraver att eleven skall utfora tankskifte vid forelig-
gande typ av skoldvning.

Nar eleven gjorde den forsta bedomningen mot Tvetastraket ar det
rimligt att anta att han skiftade fran hoger till vanster tank,

dvs forde branslekranens vred fran det framre laget till mellanla-
et. Nar han under den andra beddémningen skulle utféra motsvarande
atgard, vred han utan att reflektera darover kranen at samma hall
som tidigare, vilket alltsa var felaktigt.

Nar eleven vadastangde branslekranen var han sa koncentrerad pa
bedébmningen under sista insvangningen mot faltet att han inte
uppmarksammade sitt missgrepp.

Mojligheten att av vada kunna stanga branslekranen ar narmast
hanforbar till sparrens konstruktion, som tillater foraren - i
detta fall eleven - att enbart med ena handen i ett och samma
grepp kunna trycka in den aterfjadrande sparren och vrida brans-
lekranen till lage "OFF". Konstruktionen som sadan ar valmotiverad
med tanke pa att under flygning m6jliggora snabb avstangning av
bransletillforseln till motorn t ex vid motorbrand. Det ar kant
att fjaderkraften i1 sparren kan variera inom ganska vida granser
mellan olika flygplanindivider. Om fjaderkraften efter langre tids
anvandning ar liten, vilket den ar i1 det aktuella flygplanet, ar
det desto lattare att O6vermanna sparren.
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2.2 Nodlandningen

Nar motorstoppet var ett faktum handlade flyglararen enligt SHKs
asikt pa basta satt i den uppkomna situationen. Om bromsverkan pa
straket inte hade varit nedsatt p g a rimfrost i graset, hade han
sannolikt kunnat gora groundloop for att darigenom fa stopp pa

flygplanet innan det fortsatte i strakets forlangning. I sa fall
hade flygplanskadorna begréansats eller i1 basta fall inte alls
uppkommit.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Flyglararen var behérig att utfora flygningen.
b) Eleven hade elevtillstand.
c) Luftfartyget var luftvardigt.

d) Inte har framkommit som tyder pa& nagot tekniskt fel pa flyg
planet.

e) Eleven vadastangde branslekranen nar han utforde sista insvang-
ningen under en ndédlandningsdvning.

) Varken lararen eller eleven uppmarksammade missgreppet.

g) Motorn stannade pa 50-75 fots hojd nar flygplanet 1ag i stig-
ning efter motorpadrag och klaffen fallts in till 107-laget.

h) Lararen Overtog omedelbart mandvreringen och nédlandade rakt
fram pa underliggande strak.

i) Sattningen skedde ca 90 m fore strakanden.

j) Bromsverkan var nedsatt till foljd av rimfrost pa strakets
grasyta.

k) Lararen lyckades inte stoppa flygplanet pa straket utan flyg-
planet fortsatte ytterligare 20 m ut pa en aker med

hardfrusna plogvallar tvars landningsriktningen med skador pa
landstall, vingar och stabilisator som foljd..
3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av att nodlandningen skedde pa for kort kvarva-
rande strakdel. Nodlandningen foranleddes av motorstopp till foljd
av avbruten bransletillforsel till motorn sedan eleven vadastangt
branslekranen nar han skulle skifta tank. Bidragande faktorer till
motorstoppet:

- Flyglararen kontrollerade inte att eleven utférde nodatgarden
att skifta tank korrekt.

- Eleven var sa koncentrerad pa bedémningen under sista insvang-



Fel! Okant vaxelargument.

ningen mot straket att han inte uppmarksammade sitt miss-
grepp.-

4 REKOMMENDAT I0ONER

Luftfartsverket bor overvaga om grundflygutbildningen behdver lik-
riktas med avseende pa i vilken omfattning elever skall utfora i
nodchecklista fortecknade atgarder vid ovning av nodforfaranden.
Om sadant overvagande skulle resultera i att ovningarna skall
bedrivas "fullt ut”, bor 1 flyglararhandbok/motsvarande vid behov
anges hur kontroll av elevutforda nodatgarder skall ske vid skol-
flygning 1 dubbelkommando.



